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1 Wprowadzenie

Organy Unii Europejskiej, w tym w szczegdlnosci Komisja Europejska, ktadg coraz wiekszy nacisk na potrzebe
opracowywania dokumentow strategicznych wyznaczajgcych gtéowne kierunki rozwoju mobilnosci na
poziomie obszaréw funkcjonalnych, obejmujgcych sasiadujace jednostki samorzadu terytorialnego. Tego
rodzaju dokumentem jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan
— SUMP), ktérego celem jest kompleksowe podejscie do potrzeb transportowych mieszkancow
oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, z uwzglednieniem poprawy jakosci zycia mieszkancéw.

Plan ten opiera sie na uznanych praktykach planistycznych i uwzglednia zasady partycypacji spotecznej,
integracji sektorowej oraz oceny skutkéw wdrazanych dziatan. Dokument przyjmowany jest formalnie na
poziomie politycznym i ma na celu zapewnienie spéjnosci dziatan oraz inwestycji w zakresie mobilnosci, tak
aby system transportowy byt bardziej zrownowazony, dostepny i przyjazny dla uzytkownikow, z
uwzglednieniem réznorodnych form przemieszczania sie.

W zwigzku z rosngcym znaczeniem zintegrowanego podejscia do planowania mobilnosci oraz z uwzglednia
fakt, ze Komisja Europejska uzaleznia mozliwos$¢ pozyskiwania srodkdw unijnych w ramach perspektywy
finansowej 2021-2027 od istnienia aktualnego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, samorzady
tworzgce Miejski Obszar Funkcjonalny Jarocina (dalej: ,,MOF Jarocina”) podjety decyzje o przygotowaniu
takiego dokumentu. Obszar ten zostat utworzony na podstawie porozumienia nr WPR-RPPS.031.1.2025
w sprawie okredlenia zasad wspdfpracy przy opracowaniu, realizacji i wdrazaniu dokumentu pn. ,Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina”. Zaréwno wskazane
porozumienie, jak i sam Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Jarocina, obowigzywaé beda do
dnia 31 grudnia 2040 .

Zgodnie z metodyka planowania mobilnosci, ktéra za punkt odniesienia przyjmuje funkcjonalny obszar
miasta rdzeniowego, Miasto Jarocin petni role koordynatora catego procesu. Dziatania te wpisujg sie w
dtugofalowa polityke zréwnowazonego rozwoju, ukierunkowang na poprawe jakosci zycia mieszkaricow oraz
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Celem podjetych prac jest stworzenie spdjnego dokumentu planistycznego, ktéry nie tylko spetni
wymagania Komisji Europejskiej w kontekscie obecnej i przysztych perspektyw finansowych, lecz takze
okresdli cele, priorytety i kierunki dziatan — zaréwno inwestycyjnych, jak i organizacyjnych — w zakresie
zrbwnowazonej mobilnosci. Zatozenia tego dokumentu beda realizowane przez jednostki samorzadu
terytorialnego wchodzace w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina.
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1.1 Obszar MOF Jarocina

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarocina zlokalizowany jest w potudniowej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego. Najwiekszym miastem obszaru jest miasto Jarocin. MOF Jarocina obejmuje facznie 707,78

km?2.

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarocina tworzg:

% 3 gminy miejsko-wiejskie: Jarocin, Zerkdw, Jaraczewo
2 gminy wiejskie: Kotlin, Nowe Miasto nad Wartg,
1 powiat: jarocinski.

tacznie 6 podmiotdw.

Legenda
o Siedziby gmin
] Granica Gminy Jarocin
[ Granica Gminy Nowe Miasto nad Wartg
-] Granica Gminy Kotlin
[ Granica Gminy Jaraczewo
[ Granica Gminy Zerkéw
[ Granice powiatéw sasiednich

[ ]
Nowe Miasto
nad Warta

) | L ]
= = \‘x Jaraczewo
\"ﬂﬂz
™\
b
'\\".
|
/
K.
0 25 5km ha

Mapa 1. Jednostki samorzgdowe objete Planem Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Jarocina

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych OpenStreetMap

Miasto Jarocin petni funkcje gtéwnego bieguna aktywnosci spotecznej i gospodarczej MOF. Koncentrujg sie
tu szkoty ponadpodstawowe, administracja publiczna, instytucje kultury, placéwki ochrony zdrowia, obiekty
sportowe, ustugi komercyjne, najwieksze zaktady pracy oraz transport regionalny.

Jednoczesnie polityka mobilnosci nie bedzie prowadzi¢ do dalszej koncentracji wszystkich ustug wytgcznie
w Jarocinie. W wiekszych miejscowosciach i sotectwach dazy sie do utrzymania lub rozwoju ustug
podstawowych, w szczegdlnosci edukacji podstawowe]j, wychowania przedszkolnego, ustug spotecznych,
infrastruktury sportowej, terendéw rekreacyjnych i lokalnej oferty handlowej. Takie podejscie ogranicza
koniecznos¢ wykonywania czesci codziennych podrézy oraz zmniejsza presje na system transportowy.
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2 Proces opracowania dokumentu

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina zostat
przygotowany w oparciu o drugg edycje dokumentu Komisji Europejskiej pt. Wytyczne — opracowanie i
wdrozenie planu zréownowazonej mobilnosci miejskiej (Bruksela, 2019), a takze na podstawie Poradnika
opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przygotowanego w ramach programu CIVITAS
PROSPERITY.

W procesie tworzenia dokumentu wykorzystano rowniez przyktady dobrych praktyk dostepne na
europejskiej platformie dedykowanej planom zréwnowazonej mobilnosci (www.eltis.org/mobility-
plans/sump-process) oraz wiedze ekspertow zaangazowanych w pilotazowe dziatania wspierajgce
samorzady w opracowywaniu SUMP, realizowane przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, we
wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury, Komisjg Europejska, Inicjatywg JASPERS oraz Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych. SUMP MOF Jarocina przygotowano zgodnie z cyklem SUMP wskazanym w
dokumencie Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, rysunek
ponizej.

emy poprawit mobilned!
| jakotd tycia wirystiich mieszhancow

Acerom porates — l 1 Ocens :8ain0ic) | 2asobdw

WO e (T Ty P ANM gD JELP0N B Ol IOWREO

M A T ANCEAITNAN.S e LTEAAC G | VPP WATY

e geografic mege dok umentu
12 Ouretienoe pow 4180 1 ey procesams planetycimymi

Obresinree 23 Usgosrienie harmonogs amu | planu pracy

14 Rorwaleree uryrAsnia WPt TERNELTIVEgS

PLANOWANIE
ZROWNOWAZONE
MOBILNOSC
MIEJSKIE]

Zaskceptowane
wizja | cole

Rysunek 1. Cykl SUMP

zrédfo: Wytyczne, opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 20189.
http://www.eltis.org/sites/default/files/BUMP _Guidelines PL.pdf

W ramach opracowywania planu zrealizowano 9 etapéw prac. Na podstawie prac wykonanych w ramach
pierwszych szesciu etapdéw przygotowano Raport Diagnostyczno-Strategiczny dotyczacy mobilnosci, ktéry
pozwolit na identyfikacje obszaréw wymagajgcych dalszych dziatan planistycznych.

Caty proces analityczny i planistyczny prowadzono w zgodzie z zasadami zrédwnowazonej mobilnosci.
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2.1 Badania ankietowe CAWI

Zgodnie z dobrymi praktykami oraz zaleceniami dotyczgcymi opracowywania Plandw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP), istotnym elementem procesu planistycznego byto zaangazowanie
spoteczenstwa. Oprdcz przeprowadzonych analiz statystycznych i przestrzennych, wizji lokalnych oraz innych
dziatan diagnostycznych, szczegdlne znaczenie miato poznanie opinii mieszkancéw na temat ich preferencji
i potrzeb transportowych w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina. W tym celu zrealizowano
badanie ankietowe metodg CAWI.

Ankieta skierowana byta do mieszkaiicéw oraz osdéb poruszajgcych sie po terenie MOF Jarocina.
Respondentdéw pytano m.in. o sposoby codziennego przemieszczania sie, wybierane srodki transportu oraz
napotykane trudnosci zwigzane z dostepnoscia komunikacyjng. Badanie realizowano w dniach od 17
czerwca do 10 lipca 2025 roku, a udziat w nim wzieto 622 uczestnikéw, reprezentujgcych rézne grupy
wiekowe i spoteczne.

4.66% 3-22%

26.05% 9.97%

14.95%

73.95%

m 28-49 lat m 20-27 lat m 50-64 lat
m Kobieta m Mezczyzna do 19 lat = powyzej 64 lat
Wykres 1. Struktura respondentow badania ankietowego wedtug pfci i wieku (n = 622)
zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych

Uzyskane wyniki pozwolity na identyfikacje wzorcdw zachowan transportowych, wskazanie gtéwnych barier
i probleméw w zakresie mobilnosci oraz okreslenie kierunkéw dziatan wspierajgcych rozwdj
zréwnowazonego systemu transportowego na obszarze MOF Jarocina w perspektywie kolejnych lat.
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Kroki, jakie zostaty wykonane w celu opracowania SUMP — kalendarium

06.02.2025 oraz 15.12.2025 Uchwaty Rady Miejskiej w
Jarocinie w sprawie przystgpienia do opracowania

"Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Czerwiec 2025 Opracowanie Raportu
Diagnostyczno - Strategicznego w zakresie

mobilnosci

Styczef - Maj 2026 Partycypacja spoteczna,

warsztaty, spotkania

Lipiec-Sierpieri 2026 Konsultacje spoteczne

opracowanego projektu SUMP

Kwiecien 2025 Rozpoczecie prac nad

opracowaniem dokumentu SUMP

Czerwiec - Lipiec 2025 Przeprowadzenie
badan ankietowych wéréd mieszkaricéw dot.

mobilnosci

Maj - Czerwiec 2026 Opracowanie projektu

SUMP
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DIAGNOZA STANU MOBILNOSCI
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3 Analiza stanu mobilnosci na obszarze MOF Jarocina

3.1 Liczba ludnosci — prognozowane zmiany

Caty Miejski Obszar Funkcjonalny Jarocina wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dalej takze jako
GUS) na koniec 2024 roku zamieszkany byt przez 78 044 osob. Najwiekszg jednostkg obszaru jest Gmina
Jarocin, ktéra zamieszkana byta na koniec 2024 roku przez 45 434 mieszkancéw. Stanowito to 58,1% ludnosci
MOF Jarocina.

Tabela 1.Stan liczby ludnosci (2014/2024)

JST

Gmina Jarocin 45 590 45 434 -0,34
Gmina Zerkéw 10 480 9681 -7,62
Gmina Jaraczewo 8 360 7 544 -9,76
Gmina Nowe Miasto nad Warta 9101 8504 -6,32
Gmina Kotlin 7 345 6881 -3,11
MOF Jarocina 80 876 78 044 -3,50

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Ogdétem w latach 2014-2024 liczba ludnosci obszaru funkcjonalnego i gmin wchodzacych w jego sktad
zmniejszyta sie srednio o ok. 6%. Oprdcz zmian liczby mieszkaricow obszaru funkcjonalnego Jarocina w
aspekcie planowania mobilnosci istotne sg takze informacje na temat struktury wiekowej spoteczenstwa. W
ostatnich latach w Polsce obserwowane byly dynamiczne zmiany struktury wiekowej mieszkancéw
polegajace na zwiekszeniu sie odsetka oséb w wieku poprodukcyjnym. Podobne zjawiska zachodzity na
badanym obszarze.

Podejmujac dziatania zwigzane z rozwojem réznych gatezi transportu oraz planowaniem zagospodarowania
przestrzennego istotna jest analiza prognoz zmian liczby ludnosci. Ponizej w tabeli oraz na wykresach
przedstawiono zmiany liczby ludnosci dla MOF Jarocina w perspektywie kolejnych lat do 2044 roku.

Tabela 2. Prognoza zmian liczby ludnosci obszaru funkcjonalnego w perspektywie 2044 roku

Jednostka samorzadu 2024 2034 2044

MOF Jarocina 78 044 75212 72 380

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 2. Prognoza liczby ludnosci
zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wedtug prognoz liczba ludnosci na obszarze funkcjonalnym obejmujgcym MOF Jarocina do roku 2044 bedzie
spadad, a srednia wieku bedzie coraz wyzsza (zwieksza sie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym).

€

ludnosci oraz wzrost sredniego wieku, co wigze sie z rosnacg liczbg oséb w wieku poprodukcyjnym. Taki trend

~

godnie z prognozami, na obszarze funkcjonalnym obejmujgcym MOF Jarocina przewiduje sie spadek liczby

wptynie na przyszte wzorce mobilnosci i zachowania transportowe w tym regionie. W procesie planowania

przestrzennego, infrastrukturalnego oraz transportowego nalezy uwzglednia¢é proces starzenia sie
\spoieczeﬁstwa. /

3.2 Planowanie przestrzenne w kontekscie mobilno$ci

Proces wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci rozpoczyna sie juz na etapie sporzadzania dokumentéw
planistycznych, takich jak Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUiKZP),
a nastepnie kontynuowany jest w ramach opracowywania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (MPZP). Wszystkie gminy wchodzace w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina,
objete zakresem niniejszego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, posiadajg obowigzujgce studia
uwarunkowan oraz prowadzg sukcesywng polityke uchwalania MPZP.

Ponizej przedstawiono grafike ilustrujaca konsekwencje wynikajace z niewtasciwego prowadzenia polityki
przestrzennej.
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STAN OBECNY
Samochéd osobowy

jako podstawowy
Srodek transportu

Potrzeba Wyznaczenie nowych

wykonywania podroiy obszaréw pod
obligatoryjnych: dom - budownictwo
szkota, dom- praca mieszkaniowe

Brak zaplanowania
obiektéw uzytecznoscl
publiczne] oraz
Infrastruktury
dedykowane] dla
transportu zblorowego

Rysunek 2. Btedne koto nieprawidtowego planowania przestrzennego
Zrodto: opracowanie wtasne.

Analiza dokumentdéw planistycznych wskazuje, ze rozwdj przestrzenny obszaru Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Jarocina odbywa sie w sposéb zaplanowany i kontrolowany. W dalszym ciggu kluczowe
pozostaje jednak ukierunkowanie dziatan na rozwdj i promocje infrastruktury wspierajgcej transport
zbiorowy oraz rowerowy, a takie zwiekszenie ich dostepnosci. Obecnie dominujagcym $rodkiem
przemieszczania sie na terenie MOF Jarocina pozostaje samochdd osobowy.

Wyznaczanie nowych terendw pod zabudowe mieszkaniowa lub dziatalnosé przemystowg jest uzasadnione
w kontekscie rozwoju lokalnego i potrzeb spotecznosci. Niemniej jednak proces ten powinien by¢
prowadzony w oparciu o koncepcje rozwoju zorientowanego na transport (TOD — Transport Oriented
Development). Oznacza to koniecznos¢ uprzedniego przeanalizowania mozliwosci zapewnienia efektywne;j
obstugi transportem zbiorowym oraz uwzglednienia infrastruktury komunikacyjnej (przystankow, weztéw
przesiadkowych) i obiektédw uzytecznosci publicznej (takich jak ztobki, przedszkola, szkoty, lokale ustugowe).
Takie podejscie pozwala ograniczy¢ koniecznos$¢ wykonywania codziennych, wymuszonych podrdzy oraz
sprzyja tworzeniu spdjnych, funkcjonalnych i przyjaznych do zycia przestrzeni.

W kolejnym etapie — po opracowaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci i wskazaniu konkretnych dziatan —
niezbedne bedzie przeprowadzenie inwentaryzacji obowigzujgcych dokumentéw planistycznych w celu
weryfikacji ich zgodnosci z przyjetymi kierunkami dziatan, w tym z zakresem i skalg wyznaczonych obszaréw
rozwojowych.
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Zasady planowania zgodne ze zrownowazong mobilnoscia:

o

* w przypadku planowania nowych obszaréw nalezy wyznacza¢ je na obszarach o najlepszych

warunkach do zabudowy mieszkaniowej,

3

*

w dokumentach strategicznych i planistycznych nalezy wzig¢ pod uwage faktyczne
zapotrzebowanie na zabudowe,

< nowg zabudowe mieszkaniowg planowa¢ w formie kompleksowych osiedli z drogami
rowerowymi, chodnikami, ustugami, przestrzeniami publicznymi iterenami zielonymi na
podstawie plandw miejscowych (lub ich odpowiednikéw w przypadku zmian ustawowych),

uwzgledniajac realne potrzeby wynikajgce z dtugo okresowych trendéw demograficznych.

X3

o

na obszarach miejskich odlegtos¢ od przedszkola, szkoty, sklepdw nie powinna by¢ wieksza niz 1
km, a w uzasadnionych przypadkach do max 1,5 km,

< na obszarach wiejskich odlegtos¢ od przystanku komunikacji zbiorowej nieprzekraczajgca czasu

dojscia pieszo — 10 minut. Droga dojscia musi by¢ prowadzona chodnikami i oswietlona,

.
%

zabudowa przemystowa (pod katem obstugi logistycznej) powinna by¢ lokalizowana z dostepem
do sieci drogowej wyzszych kategorii/klasy oraz linii kolejowych oraz wyposazona

w infrastrukture pieszg, rowerowa oraz przystanki dla komunikacji zbiorowe;j.

3.3 Parkowanie a zrownowazona mobilnosc

Efektywne planowanie przestrzenne powinno uwzglednia¢ system transportowy jako integralny element
struktury funkcjonalnej obszaru. Z kolei sprawnie dziatajgcy system transportowy opiera sie na
konsekwentnie realizowanej polityce parkingowej, zwtaszcza w przestrzeniach miejskich. Dobrze
zaprojektowana polityka w tym zakresie umozliwia wygodne i efektywne pozostawienie pojazdu w réznych
czesciach miasta — nie tylko w poblizu gtéwnych generatoréw ruchu, ale takze w obrebie weztéw i centréw
przesiadkowych, gdzie odbywa sie zmiana srodka transportu.

Jednym z gtéwnych problemoéw wspdtczesnych miast, réwniez zauwazalnym na obszarze MOF Jarocina, jest
deficyt miejsc parkingowych w centralnych czesciach miejscowosci. Parkowanie pojazdéw na pasach
drogowych dodatkowo pogarsza ptynnosc ruchu i przyczynia sie do powstawania zatoréw. Cho¢ intuicyjnym
rozwigzaniem wydaje sie budowa kolejnych parkingdéw, doswiadczenia europejskich miast wskazuja, ze takie
dziatanie prowadzi do wzrostu popytu na miejsca postojowe i dalszego zwiekszenia zattoczenia w centrach.

Na grafie przedstawiono btedne koto nieprawidtowo prowadzonej polityki parkingowej.
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Brak miejsc
parkingowych

Wiekszy ruch = ponowny Budowa nowych
problem z parkowaniem parkingow

Wiecej os6bwidzgc
tatwiejsze parkowanie,
chetnlej wybiera
samochéd, co prowadzi
dowzrostu nateenia
ruchu.

Po wybudowaniu
parkingow, wiekszaich
dostepnosé

Rysunek 3. Btedne koto nieprawidtowej polityki parkingowej
zrédto: opracowanie wtasne

Wyniki badani ankietowych przeprowadzonych wsréd mieszkaricow Obszaru Funkcjonalnego Jarocina
wskazuja, ze zdecydowana wiekszo$¢é respondentéw — 77,28% — dysponuje samochodem na wtasny uzytek
w codziennym zyciu. Jednoczesnie ponad potowa ankietowanych (65,26%) zwraca uwage na wystepujgce
trudnosci z parkowaniem na analizowanym obszarze. Okoto 39% respondentéw zdecydowanie nie zgodzito
sie ze stwierdzeniem ,w moim miescie/gminie nie wystepujg problemy z parkowaniem”, co potwierdza
istnienie wyzwan w tym zakresie. Mimo ze obecne trudnosci nie majg charakteru systemowego, wyniki
badania wskazuja na potrzebe podjecia dalszych dziatan w tym obszarze. Warto jednak podkresli¢, ze
zwiekszanie liczby miejsc parkingowych — oczekiwane przez czes¢ mieszkancow — nie stanowi trwatego
rozwigzania problemu dostepnosci w atrakcyjnych lokalizacjach docelowych.

10.13%
16.72% 39.87% = Zdecydowanie sie nie zgadzam
. (]
Raczej sie nie zgadzam
= Nie mam zdania
m Raczej sie zgadzam
7.88% m Zdecydowanie sie zgadzam
25.40%
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Wykres 3 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,W mojej gminie/miescie nie wystepujq istotne problemy z parkowaniem."?

(n=622)
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych

W kontekscie wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci kluczowe jest stosowanie zréznicowanych i
przemyslanych dziatan, ktére wspierajg ograniczanie parkowania dtugoterminowego, zwiekszajg rotacje
pojazddw oraz umozliwiajg uwolnienie przestrzeni publicznej na potrzeby ruchu pieszego i rowerowego.
Skutecznie realizowana polityka parkingowa moze stanowi¢ efektywne narzedzie stuzgce redukcji natezenia
ruchu samochodowego i wspierania alternatywnych form transportu.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina stanem na 2025 rok system stref ptatnego
parkowania zostat oficjalnie wdrozony w miastach Jarocin i Zerkdw, stanowigc istotny element lokalnej
polityki zarzgdzania mobilnoscig i ruchem.
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Mapa 2. Obszar ptatnego parkowania oraz wykaz lokalizacji parkomatéw w miescie Jarocin (a) i Zerkéw (b)

7rédto: materiaty udostepnione przez Gmine Jarocin i Gmine Zerkéw
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/ «» Przestrzenn publiczna, zwtaszcza w miastach, ma duzg wartos¢, dlatego jej wykorzystanieh

okreslonych funkg;ji, takich jak parkowanie, powinno by¢ obcigzone optatami.

«» Skuteczne zarzadzanie parkowaniem wspiera bardziej zréwnowazony wybér srodkéw transportu, co
przektada sie na poprawe jakosci zycia.

®  Optymalne zarzadzanie parkowaniem wspomaga rozwadj lokalnej gospodarki.

< Zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w poblizu miejsc pracy ma znaczacy wptyw
na wybor srodka transportu, czesto prowadzac do wyboru samochodu osobowego.

«» Zarzadzanie parkowaniem zwieksza bezpieczenstwo na drogach, petnigc kluczowa role

w prawidtowej organizacji ruchu.

\l /

3.4 Ruch pieszy i osoby o szczegdlnych potrzebach

Ruch pieszy stanowi podstawowy sposéb przemieszczania sie na obszarze objetym planem, a zarazem petni
funkcje uzupetniajgcg wzgledem innych form transportu —umozliwiajac dojscie do miejsc parkingowych czy
przystankéow komunikacji zbiorowe;j i stacji kolejowych. Pomimo ze stan techniczny wielu chodnikéw jest
zadowalajacy, istnieje potrzeba ich dostosowania do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami oraz eliminacji
barier infrastrukturalnych, takich jak stupy oswietleniowe, znaki drogowe czy inne przeszkody umieszczone
W Ciggu pieszym.

Aby zapewni¢ komfortowe i bezpieczne warunki poruszania sie wszystkim uzytkownikom —w tym osobom
z ograniczong mobilnoscia oraz rodzicom z wézkami dzieciecymi — nalezy zadba¢ o odpowiedniag szerokos$¢
chodnikéw, wiasciwg nawierzchnie oraz obnizone krawezniki w obrebie przejs¢. Kluczowe jest réwniez
projektowanie infrastruktury pieszej zgodnie z zasadg 8—80, tj. tak, aby byta funkcjonalna zaréwno dla dzieci,
jak i 0sob starszych. Dodatkowo zaleca sie ograniczenie mozliwosci parkowania pojazdéw na chodnikach,
poprzez wprowadzenie i egzekwowanie odpowiednich zakazéw, co pozwoli na odzyskanie przestrzeni dla
pieszych i zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu miejskim.

W ostatnich latach na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina podejmowane sg liczne
dziatania inwestycyjne majgce na celu rozwdj infrastruktury pieszej oraz poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu. W ramach projektéw realizowanych przez wiadze powiatowe i gminne
systematycznie przebudowywane sg chodniki oraz tworzone nowe przejscia dla pieszych. Przyktadowo,
w Jarocinie oraz w miejscowosciach takich jak Noskéw, Paruchéw, Racenddw, Z6tkéw, Strzyzewko, Wyszki
czy Mieszkow zrealizowano kompleksowe zadania zwigzane z rozbudowg ciggdéw pieszych. W wielu
lokalizacjach — m.in. w Kotlinie, tuszczanowie, Zerkowie, Komorzu Przybystawskim czy na odcinku
Wojciechowo—tobzowiec — modernizacje obejmowaty takze budowe bezpiecznych przejsé¢ i dostosowanie
nawierzchni do potrzeb pieszych. Podobne dziatania prowadzone byty réwniez w Gminie Nowe Miasto nad
Wartg, gdzie przebudowano m.in. ul. Szkolng. Tego typu inwestycje nie tylko poprawiajg komfort i
bezpieczenstwo codziennego przemieszczania sie, lecz takze wspierajg realizacje celéw zréwnowazonej
mobilnosci, ograniczajgc koniecznos$¢ korzystania z transportu indywidualnego na kroétkich dystansach i
zwiekszajgc atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznej dla mieszkaricéw w kazdym wieku.
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/Zapewnienie bezpiecznej, dostepnej i wygodnej infrastruktury pieszej powinno by¢ priorytetem w planowaniu
inwestycji drogowych. Szczegdlnie wazne jest likwidowanie barier architektonicznych poprzez wynoszenie
jezdni do poziomu chodnika na przejsciach oraz zachowanie ciggtosci nawierzchni. Tworzac infrastrukture,
nalezy kierowac sie zasada projektowania uniwersalnego (8—80), z mysla o uzytkownikach w kazdym wieku. Dla
poprawy bezpieczeristwa warto stosowac doswietlenie przejs¢ oraz rozwigzania aktywnego przejscia dla

pieszych. Nalezy takze ogranicza¢ parkowanie na chodnikach, ktére moze utrudnia¢ swobodne poruszanie sie

/

pieszym, zwfaszcza osobom z niepetnosprawnosciami.

-

3.5 Transport rowerowy

Infrastruktura rowerowa na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina znajduje sie na etapie
intensywnego planowania i stopniowego rozwoju. Obecnie tgczna diugos¢ drég dla roweréw w MOF
Jarocina wynosi okoto 73,3 km, co pozwala na przejazd wybranymi trasami w obrebie obszaru
funkcjonalnego.

Pomimo istniejgcej sieci, dalszy rozwdj ruchu rowerowego uzalezniony jest od kontynuacji rozbudowy
infrastruktury, zwiekszenia popularnosci tego srodka transportu wsrdéd mieszkancow, wykorzystania
waloréw turystycznych regionu pod katem tras rowerowych oraz wdrozenia systemu roweru publicznego na
terenie miasta i gminy Jarocin. Rozwdj ten napotyka jednak rowniez bariery o charakterze finansowym oraz
ograniczenia formalno-instytucjonalne, ktére spowalniajg tempo wdrazania planowanych rozwigzan.

W tabeli ponizej przedstawiono dtugos¢ drog rowerowych w poszczegdlnych gminach wchodzgcych w
Miejski Obszar Funkcjonalny Jarocina w latach 2018 i 2023, z uwzglednieniem dynamiki ich rozwoju w
analizowanym okresie.

Tabela 3. Zmiany dtugosci drég rowerowych w gminach MOF Jarocina w latach 2018-2023 (w km)

Gmina Jarocin 27 54 +27

Gmina Nowe Miasto nad

0 0 0
Warta
MOF Jarocina 31,5 72,3 +40,8

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wyniki badan ankietowych przeprowadzonych wsréd mieszkancéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Jarocina wskazuja na istotne wyzwania zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury rowerowej. Ponad
potowa respondentdow (52,09%) dostrzega problemy zwigzane z jakoScig lub bezpieczenstwem systemu drég
rowerowych na terenie MOF Jarocina. Tylko 32,80% mieszkancéw zadeklarowato, ze korzystanie z
infrastruktury rowerowej na co dzien jest dla nich bezpieczne i komfortowe. Dane te jednoznacznie wskazujg
na konieczno$¢ dalszych dziatan w zakresie poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego, w tym podniesienia
standardoéw technicznych infrastruktury, zwiekszenia bezpieczenstwa uzytkownikdw oraz zapewnienia
spojnosci i funkcjonalnosci sieci rowerowej w skali catego obszaru funkcjonalnego.
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6.59%

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

26.21% v eneze
Raczej sie nie zgadzam

= Nie mam zdania

m Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 4 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,,System drég rowerowych jest dobrze rozwiniety; korzystajgc z niego, czuje

sie bezpiecznie i komfortowo."? (n = 622)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych

~

Dtugos¢ sieci tras rowerowych w MOF Jarocina wzrosta ponad dwukrotnie w latach 2018—-2023 — z 31,5 km do
72,3 km. Mimo postepow, az 52% mieszkancoéw wskazuje na problemy z systemem tras rowerowych, a tylko co
trzeci respondent ocenia go jako bezpieczny ikomfortowy. Dalszy rozwdj wymaga zarédwno inwestycji

infrastrukturalnych, jak i wsparcia instytucjonalnego oraz dziatarh promujgcych rower jako srodek transportu.

- J
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3.6 Transport zbiorowy

Transport zbiorowy stanowi kluczowy element zapewniajgcy dostepnosé przestrzenng na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Jarocina. Odgrywa istotng role w codziennej mobilnosci mieszkancéw, zwtaszcza
tych, ktérzy nie korzystajg z transportu indywidualnego, a jednoczesnie wspiera realizacje celéw polityki
zréwnowazonej mobilnosci. Dobrze zorganizowany i spéjny system komunikacji publicznej przyczynia sie do
ograniczenia natezenia ruchu samochodowego, redukcji emisji zanieczyszczen oraz poprawy spodjnosci
terytorialnej w skali catego obszaru funkcjonalnego.

W MOF Jarocina system transportu zbiorowego opiera sie gtdwnie na potaczeniach kolejowych i
autobusowych, ktére obstugujg zaréwno relacje lokalne i wewnatrzgminne, jak i powigzania z innymi
czesciami regionu.

3.6.1 Komunikacja gminna, powiatowa i ponad powiatowa

System transportu zbiorowego na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina opiera sie gtéwnie
na dziatalnosci dwéch operatoréw: Jarocinskich Linii Autobusowych (JLA) oraz firmy Trans Pegaz. Oferte
przewozowa uzupetniajg potaczenia realizowane przez innych przewoznikdw, takich jak Kombus
(obstugujacy linie 10, 16i 21) oraz Pleszewskie Linie Autobusowe (linia P). Z ustug tych operatoréw korzystaja
mieszkancy réznych gmin wchodzgcych w sktad MOF Jarocina, co istotnie wptywa na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej w wymiarze ponadlokalnym.

Na analizowanym obszarze funkcjonuje réwniez komercyjny transport autobusowy, realizowany przez
prywatnych przewoznikéw. Dziatalnos¢ ta stanowi wazne uzupetnienie oferty transportu publicznego,
szczegdlnie na trasach nieobstugiwanych przez regularne linie.

Tabela 4 Liczba linii autobusowych obstugujgcych obszar MOF Jarocina wedtug przewoznika

Jarocinskie Linie Autobusowe (JLA) 21

Pleszewskie Linie Autobusowe (PLA)
MZK Krotoszyn 1

zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na oficjalnych stronach internetowych przewoZznikdw.

U =R, W

Komunikacja regionalna i ponadregionalna czesciowo opiera sie na rynku przewoznikdw prywatnych. Na
tych potfaczeniach gminy, powiaty oraz Urzad Marszatkowski nie majg bezposredniego wptywu na liczbe
kursdw oraz standard taboru oferowany przez przewoznikow.

3.6.2 Kolejjako ,kregostup” systemu transportu zbiorowego

System kolejowy na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina oparty jest na funkcjonowaniu
potaczen kolejowych obstugujgcych zaréwno relacje wewnetrzne, jak i zewnetrzne. Sieé ta stanowi istotny
element uktadu transportowego, wspierajgcy codzienng mobilnos¢ mieszkarncéw oraz dostepnosé regionu
w skali ponadlokalnej.

Na obszarze MOF Jarocina funkcjonuja dwie kluczowe linie kolejowe:

% Linia kolejowa nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny. Linia zelektryfikowana, niemal w catosci
dwutorowa, posiadajgca status linii o znaczeniu parstwowym;

% Linia kolejowa nr 281 Olesnica — Chojnice. Linia w petni zelektryfikowana i dwutorowa na terenie

MOF Jarocina.
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Dodatkowo, na terenie obszaru funkcjonalnego zlokalizowane s3 linie kolejowe nr 369 i 360, ktére obecnie
nie sg wykorzystywane w ruchu pasazerskim. Ponizej przedstawiono mape ilustrujgcg przebieg sieci

kolejowej na obszarze MOF Jarocina.

Mapa 3. Zasieg sieci kolejowej na terenie MOF Jarocina.

zrédfo: OpenRailwayMap na podstawie danych OpenStreetMap
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Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina planowana jest budowa linii Kolei Duzych Predkosci
nr 85, stanowigcej czesé tzw. ,,igreka” taczacego tédz, Warszawe, Poznan i Wroctaw (wariant W9). W ramach
inwestycji przewiduje sie budowe nowej stacji w Nowym Miescie nad Wartg oraz tacznikéw z istniejgca
infrastrukturg, umozliwiajacych obstuge stacji Jarocin. Planowane rozwigzania pozwolg na wtgczenie jej do
systemu KDP. Ostateczny ksztaft inwestycji moze ulec zmianie w wyniku analiz technicznych i konsultacji
spotecznych.

W strukturze kolejowej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina kluczowg role petnig cztery stacje:
Jarocin, Chocicza, Kotlin oraz Mieszkéw. Najwazniejszg z nich jest stacja Jarocin — wezet kolejowy, w ktdrym
przecinaja sie linie z Poznania do Kluczborka oraz z Olesnicy do Gniezna. Obstuguje ona zaréwno pofaczenia
regionalne realizowane przez Polregio S.A. i Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0., jak i potagczenia dalekobiezne
obstugiwane przez PKP Intercity S.A. Pozostate stacje — Chocicza, Kotlin, Mieszkéw, Witaszyce, Golina,
Zerkdéw i Radlin — obstugujg przewoznicy regionalni.

Uktad sieci kolejowej MOF Jarocina posiada znaczny potencjat, by petni¢ funkcje podstawowego szkieletu
systemu transportu zbiorowego w regionie. Realizacja tego celu wymaga jednak rozwoju infrastruktury
integrujgcej kolej z innymi Srodkami transportu, szczegdlnosci poprzez tworzenie weztéw przesiadkowych,
terminali autobusowych, parkingdw Park & Ride oraz Bike & Ride.

/Dla zwiekszenia roli kolei w codziennej mobilnosci mieszkancéw niezbedne jest takze prowadzenie\
zintegrowanej polityki przestrzennej. Tereny w bezposrednim sgsiedztwie przystankéw i stacji kolejowych
powinny by¢ przeksztatcane w atrakcyjne przestrzenie publiczne, wspierajace rozwéj zrownowazonych form
transportu. O powodzeniu kolei jako kregostupa systemu zdecyduja takie czynniki jak konkurencyjny czas

przejazdu, czestotliwos¢ kursowania pociggdéw oraz efektywna organizacja transportu dowozowego do stacji.

\ /

3.6.3 Wptyw inwestycji CPK/KDP na mobilnos¢ MOF Jarocina

Planowana inwestycja CPK/KDP, obejmujaca linie Kolei Duzych Predkosci nr 85 oraz powigzania z istniejaca
infrastrukturg kolejowg, moze stanowi¢ jeden z najwazniejszych czynnikdéw zmieniajgcych mobilno$¢ MOF
Jarocina do 2040 r. Jej potencjalny wptyw wykracza poza sam transport kolejowy i obejmuje organizacje
dojazdéw do stacji, rozwdéj weztdow przesiadkowych, zmiane relacji pomiedzy transportem autobusowym
i kolejowym, a takze wzrost znaczenia powigzan pieszych, rowerowych i parkingdw typu P+R/B+R.

W zwigzku z tym SUMP powinien zaktada¢ biezgce monitorowanie postepu prac nad inwestycjg CPK/KDP
oraz aktualizacje dziatan wdrozeniowych po potwierdzeniu ostatecznego przebiegu linii, lokalizacji stacji i
zakresu powigzan z istniejaca siecig kolejowa. Szczegdlne znaczenie bedzie miato zapewnienie spdjnej
obstugi planowanej stacji w Nowym Miescie nad Wartg oraz utrzymanie i wzmocnienie roli Jarocina jako
gtéwnego wezta transportowego MOF.

3.7 Wezty przesiadkowe, przystanki autobusowe

Jednym z kluczowych elementéw umozliwiajagcych wprowadzenie pozytywnych zmian w codziennej
mobilnosci mieszkancéw jest integracja funkcjonujgcych systeméw transportowych. Najbardziej
efektywnym narzedziem w tym zakresie jest tworzenie weztéw i centréw przesiadkowych, ktére umozliwiaja
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sprawne tgczenie réznych form przemieszczania sie, a tym samym zwiekszajg dostepnosé oraz atrakcyjnosé
alternatywnych srodkow transportu. W kontekscie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina, szczegdlny
potencjat do petnienia funkcji wezta lub centrum przesiadkowego posiada miasto Jarocin. Rdwniez stacje i
przystanki kolejowe zlokalizowane na terenie MOF Jarocina mogg zostaé¢ w przysztosci zaadaptowane do
petnienia takiej roli.

Wskazane lokalizacje powinny zosta¢ szczegétowo przeanalizowane pod katem zgodnosci z definicjg
funkcjonalnego wezta przesiadkowego, uwzgledniajac zaréwno parametry infrastrukturalne, jak i kontekst
przestrzenny. Wezet taki powinien spetnia¢ nastepujace kryteria:

% zapewnia¢ wygodng i intuicyjng mozliwos¢ zmiany srodka transportu (np. z autobusu na pocigg lub
rower),

< by¢ wyposazony w niezbedng infrastrukture obstugujacag pasazeréw, w tym: miejsca postojowe,
zatoki autobusowe, punkty sprzedazy biletéw, tablice informacji pasazerskiej, systemy informacji
wizualnej i gtosowej,

% gwarantowac bezpieczny i dogodny dostep pieszy oraz rowerowy, w promieniu co najmniej 1 km

od wezta, zgodnie z zasada dostepnosci aktywnej mobilnosci.

W ramach przeprowadzonych badan ankietowych dotyczacych mobilnosci mieszkaiicéw oraz oséb
podrdzujgcych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, analizie poddano m.in. opinie respondentéw
na temat zasadnosci utworzenia centrum przesiadkowego w gminach wchodzacych w sktad obszaru. Wyniki
badania wskazujg na wyrazne zapotrzebowanie na tego typu infrastrukture. tacznie 45,82% respondentow
zadeklarowato, ze w ich gminie potrzebne jest centrum przesiadkowe umozliwiajgce wygodng zmiane
Srodka transportu. Przeciwng opinie wyrazito jedynie 16,56% uczestnikow badania, natomiast 37,62% nie
miato jednoznacznego stanowiska w tej sprawie.

Stosunkowo wysoki odsetek odpowiedzi pozytywnych moze swiadczyé o niedostatecznym poziomie
integracji dostepnych srodkéw transportu w obrebie badanych gmin. Wyniki te moga réwniez wskazywac
na potrzebe rozwoju nowoczesnych weztdw przesiadkowych, ktére utatwig mieszkancom i osobom
przyjezdnym sprawng i wygodng zmiane srodka transportu, sprzyjajgc tym samym zréwnowazonemu
modelowi mobilnosci.

10.45%

m Zdecydowanie sie nie zgadzam
Raczej sie nie zgadzam

= Nie mam zdania

m Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 5 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,W mojej gminie potrzebne jest centrum przesiadkowe umozliwiajgce

wygodng zmiane Srodka transportu"? (n = 622)
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych

W przypadku potencjalnych lokalizacji weztéw i centréw przesiadkowych warto w przysztosci rozwazyé
budowe parkingdw Park & Ride. Parkingi te umozliwig pozostawienie samochodu na obrzezach miasta/w
wiekszym oddaleniu i dojazd do celu podrézy transportem zbiorowym, rowerem miejskim (w przypadku
utworzenia takiego systemu) lub wypozyczong hulajnogg elektryczna.

3.7.1 Oddziatywanie przystankow

Lokalizacja przystankéw stanowi jeden z istotnych czynnikdw wptywajacych na efektywnosé i atrakcyjnosé
transportu zbiorowego. Bliskos¢ przystanku przektada sie na dostepnos¢ ustugi, a tym samym na decyzje
mieszkancéw dotyczgce wyboru sSrodka transportu. W miastach za standard przyjmuje sie, ze pieszy
powinien mie¢ dostep do przystanku w promieniu od 300 do 500 metréw, co odpowiada przecietnemu
czasowi dojscia wynoszgcemu okoto 5-6 minut.

W przypadku obszaréw wiejskich akceptowalny dystans dojscia do przystanku jest wiekszy i moze wynosic¢
nawet do 1,5 km, czyli okoto 15—-20 minut. Tolerancja ta wynika z rzadszego uktadu zabudowy oraz innego
charakteru podrézy — czesciej realizowanych na wieksze odlegtosci, co sprawia, ze dtuisze dojscie jest
postrzegane jako mniej problematyczne.
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3.8 Transport indywidualny — samochodowy

Na przestrzeni ostatnich lat w Polsce zauwazalna jest wyrazna tendencja wzrostu liczby samochodéow
osobowych. Zjawisko to prowadzi m.in. do zwiekszenia poziomu zanieczyszczenia srodowiska, zattoczenia
drég oraz nasilenia procesow suburbanizacji.

W zwigzku z powyiszym, w dalszej czeSci zaprezentowano dane dotyczgce liczby zarejestrowanych
samochodéw osobowych oraz motocykli w latach 2013—-2023 na terenie MOF Jarocina. Analiza obejmuje
powiat jarocinski oraz sredzki — uwzglednienie tego drugiego wynika z faktu, ze Gmina Nowe Miasto nad
Warta, jako jedyna sposréd gmin wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina,
znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu sredzkiego.
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Wykres 6 Dynamika wzrostu liczby samochoddéw osobowych na terenie powiatu jarocinskiego oraz powiatu Sredzkiego (2013—

2023)

zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 7 Dynamika wzrostu liczby motocykli na terenie powiatu jarociriskiego oraz powiatu Sredzkiego (2013-2023)
zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
W ramach przeprowadzonych badan ankietowych zapytano mieszkancéw obszaru: ,lle samochodow

znajduje sie w Panstwa gospodarstwie domowym?”.

7.72%

8.20% ‘
15.11%

37.94%

31.03%

=2 =]l =3 Nie posiadam samochodu w gospodarstwie domowym = Wiecej niz 3

Wykres 8 lle samochoddw znajduje sie w Panstwa gospodarstwie domowym? (n = 622)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych
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WSrdd respondentéw 31,03% zadeklarowato posiadanie jednego samochodu w gospodarstwie domowym.
Udziat oséb posiadajgcych dwa pojazdy wynidst 37,94%, natomiast trzy samochody zadeklarowato 15,11%
badanych. Odpowiedzi wskazujace na posiadanie wiecej niz trzech pojazddw udzielito 7,72% respondentdw.

(, N

Przeprowadzone analizy pokazujg, ze mieszkancy traktujg wtasny samochdd jako podstawowy srodek transportu.

Ograniczona dostepnos¢ transportu publicznego przyczynia sie do pogtebiania zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego, co sprawia, ze posiadanie wiasnego pojazdu staje sie koniecznoscig, a nie Swiadomym

wyborem. W wielu przypadkach samochdd pozostaje jedynym realnym srodkiem transportu na obszarze

\objetym planem. /

3.8.1 Samochody elektryczne

Wspdtczesne dziatania promujgce zrownowazony transport koncentrujg sie w duzej mierze na wspieraniu
rozwoju pojazdéw elektrycznych. Ze wzgledu na brak emisji zanieczyszczen podczas jazdy, samochody z
napedem elektrycznym uznawane sg za bardziej przyjazne srodowisku niz pojazdy z silnikami spalinowymi.
Nalezy jednak zaznaczyé, ze nie eliminujg one innych probleméw zwigzanych z transportem indywidualnym,
takich jak przeciagzenie sieci drogowej czy ograniczona dostepnos¢ przestrzeni w miastach. Pojazdy te, mimo
ze ekologiczne, nadal stuzg gtéwnie do przewozu niewielkiej liczby oséb i zajmujg tyle samo miejsca co
tradycyjne samochody. Wedtug danych z konica pazdziernika 2024 roku, w Polsce zarejestrowanych byto
76 240 pojazdéw catkowicie elektrycznych (Battery Electric Vehicles — BEV), obejmujacych samochody
osobowe, dostawcze oraz ciezarowe. Oznacza to wzrost o 13,57% w porédwnaniu do roku poprzedniego.
Mimo wyraznego trendu wzrostowego, udziat pojazdéw elektrycznych w catkowitym rynku motoryzacyjnym
w Polsce pozostaje jednym z najnizszych wsrdd panstw cztonkowskich UE.

Jednym z kluczowych wyzwan rozwoju elektromobilnosci pozostaje niewystarczajgca liczba
ogodlnodostepnych punktéw tadowania. Infrastruktura ta rozwija sie nieréwnomiernie, koncentrujgc sie
przede wszystkim w najwiekszych miastach. W przypadku mniejszych miejscowosci i regiondw o nizszym
natezeniu ruchu, sie¢ fadowania pojazddw elektrycznych rozwija sie w sposéb znacznie mniej intensywny.
Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych
koncentruje sie obecnie w Jarocinie, gdzie funkcjonuje osiem ogdlnodostepnych punktow tadowania
obstugiwanych przez czterech operatoréw. Stanowi to istotny krok w kierunku rozwoju elektromobilnosci w
regionie, a dalsza rozbudowa tej sieci moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia dostepnosci i popularyzacji
pojazdéw elektrycznych réwniez w pozostatych czesciach MOF Jarocina.
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Mapa 4. Lokalizacja stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie miasta Jarocin
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie OpenStreetMap

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina funkcjonujg réwniez stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych zlokalizowane przy wybranych obiektach prywatnych oraz instytucjonalnych. Cho¢ nie sg one
przeznaczone do ogdlnodostepnego uzytku, stanowia uzupetnienie lokalnej infrastruktury i mogg wspiera¢
rozwaj elektromobilnosci w wybranych sektorach.

3.8.2 Hulajnogi elektryczne oraz urzgdzenia transportu osobistego (UTO)

Przy analizie transportu indywidualnego zwraca sie szczegdlng uwage na fakt coraz wiekszej popularnosci
alternatywnych srodkéw transportu jakimi sg np. hulajnogi elektryczne oraz urzgdzenia transportu
osobistego (UTO), do ktorych sie zaliczajg deskorolki elektryczne, monocykle elektryczne oraz inne pojazdy
wyposazone w silnik elektryczny, bez siedzenia i pedatéw, przeznaczone do poruszania sie jednej osoby —
kierowcy.

Pojazdy te pozwalajg sprawnie i szybko przemieszczac sie nawet na trasach o dtugosci do kilku kilometrow.
W przysztosci mogg by¢ bardzo dobrym uzupetnieniem systemu transportu, a takze alternatywg dla
samochodéw osobowych. Obecnie w Jarocinie funkcjonuje komercyjna sezonowa wypozyczalnia hulajnég
elektrycznych. Hulajnogi mozna wypozyczy¢ poprzez aplikacje i oddaé w dowolnym miejscu na okreslonym
obszarze.
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Fotografia 1. Hulajnogi elektryczne firmy Quick Wielkopolska w Jarocinie

zrédfo: Jarociniska.pl

3.9 Transport towarowy

Transport towaréw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Jarocina odbywa sie w czterech relacjach:

przywéz fadunkdéw do obszaru funkcjonalnego MOF Jarocina;
wywoz tadunkow z obszaru funkcjonalnego MOF Jarocina;
transport tadunkéw tranzytem przez obszar funkcjonalny MOF Jarocina;

O O O O

transport tadunkéw wewnatrz obszaru funkcjonalnego MOF Jarocina.

W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Jarocina dominujgca formg transportu towaréw pozostaje drogowy
przewoz tadunkdéw z wykorzystaniem samochodoéw ciezarowych oraz dostawczych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 tony. Wzmozony ruch tych pojazdéw wptywa negatywnie na ptynnos¢ ruchu zaréwno w
miastach, jak i w mniejszych miejscowosciach. Z tego wzgledu zagadnienia zwigzane z logistykg miejska
powinny by¢ integralnym elementem planowania systeméw mobilnosci w regionie.

Na poziomie krajowym brakuje jednak dokumentdéw strategicznych odnoszacych sie bezposrednio
do miejskiej logistyki towarowej. Dotychczas nie opracowano kompleksowych wytycznych, takich jak
Zréwnowazony Plan Logistyki Miejskiej (SULP — Sustainable Urban Logistics Plan), ktéry mogtby wyznaczac
kierunki dziatan i stanowié punkt odniesienia dla samorzadow i operatoréw logistycznych.

Obecnie transport tadunkow realizowany jest przez niezaleznych przewoznikéw, ktérzy dziatajg w oparciu o
wiasne potrzeby i harmonogramy, bez koordynacji z innymi uczestnikami rynku. Taka sytuacja, w potaczeniu
z ograniczong przestrzenig dostepng w obszarach zurbanizowanych, moze w przysztosci prowadzi¢ do
powaznych utrudnien organizacyjnych, wynikajgcych z kolizji intereséw pomiedzy uzytkownikami
infrastruktury drogowej a nadawcami i odbiorcami tadunkéw.

Wedtug przeprowadzonych badan ankietowych dotyczgcych mobilnosci wsréd mieszkaicéw oraz oséb
podrdzujagcych na terenie obszaru funkcjonalnego okoto 56,91% deklaruje, ze w ich miescie/gminie
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wystepuje duzy ruch pojazdéw ciezarowych. Jest to niepokojgce, poniewaz ciezarowy ruch tranzytowy

wptywa negatywnie na bezpieczenstwo komunikacyjne, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym oraz

pogarsza jakos$¢ zycia mieszkancOw oraz stan srodowiska.

8.68%

25.56%
17.36%

17.04%

31.35%

m Zdecydowanie sie nie zgadzam
Raczej sie nie zgadzam

= Nie mam zdania

m Raczej sie zgadzam

m Zdecydowanie sie zgadzam

Wykres 9 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,,Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje duzy ruch pojazdéw

ciezarowych"? (n = 622)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych
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3.10 Bezpieczenstwo w ruchu drogowym

Jednym z podstawowych wskaznikéw, na podstawie ktérych mozna ocenic¢ poziom bezpieczeAstwa ruchu
drogowego na danym obszarze sg liczba wypadkdéw i kolizji. Ponizej przedstawiono statystki liczby wypadkéw

w MOF Jarocina w latach 2020 — 2024.
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Wykres 10 Liczba wypadkdw na obszarze MOF Jarocina
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK)

Jak wynika z powyzszej statystyki i wyznaczonej linii trendu, liczba wypadkéw drogowych systematycznie
spada. Oprécz wypadkéw na obszarze MOF Jarocina dochodzi do kolizji drogowych, zdarzen, w ktérych
powstaty wytgcznie straty materialne (nie byto oséb poszkodowanych). Trudno okresli¢, jaka jest faktyczna
liczba takich sytuacji i gdzie majg one miejsce, poniewaz wiekszo$é z nich nie jest zgtaszana i rejestrowana

w statystykach.
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Wykres 11 Ranni i ofiary smiertelne w wypadkach drogowych na obszarze MOF Jarocina
zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych z Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK)

W analizowanym okresie liczba oséb rannych w wypadkach drogowych utrzymywata sie na wzglednie statym
poziomie. Jednoczes$nie odnotowano systematyczny wzrost liczby rejestrowanych pojazdéw, co moze
wskazywacd na skutecznos¢ dziatan podejmowanych w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W odniesieniu do liczby ofiar smiertelnych, w latach 2020-2024 ich roczna liczba nie przekraczata 10
przypadkéw. W roku 2024 odnotowano jedng ofiare $miertelng, co stanowi najnizszy poziom w
analizowanym piecioletnim okresie.

3.11 Stan mobilnosci — podsumowanie

Aby skutecznie rozwija¢ zréwnowazong mobilnos¢ na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina,
konieczne jest przede wszystkim stworzenie lepszych warunkéw dla ruchu pieszego, dalsza rozbudowa
infrastruktury rowerowej, zapewnienie konkurencyjnej oferty transportu zbiorowego oraz modernizacja
zaréwno jego infrastruktury, jak i lokalnych drég gminnych i powiatowych. Istotne jest takze efektywne
zarzadzanie systemem transportowym oraz rozwdj infrastruktury parkingowej wspierajacej
elektromobilnos¢ — w tym systeméw P&R oraz P&B. Pozostate obszary dziatan, takie jak planowanie
przestrzenne, digitalizacja ustug czy logistyka miejska, powinny by¢ realizowane w szerszym horyzoncie
czasowym.

Rozwdj ten powinien by¢ wspierany przez pogtebiong wspotprace instytucjonalng pomiedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz lepszg koordynacje inwestycji w zakresie mobilnosci. Kluczowe jest odejscie
od jednostkowego podejscia skupionego wytacznie na budowie drég i parkingdéw na rzecz dziatan, ktére
ograniczajg zapotrzebowanie na transport samochodowy oraz zwiekszajg udziat transportu zbiorowego w
obstudze podrdézy. Takie podejscie moze w diuzszej perspektywie ograniczy¢ koniecznosé dalszej rozbudowy
sieci drogowej i infrastruktury parkingowej.
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4 Analiza SWOT

Etap diagnozy, przeprowadzony na wczesniejszym etapie prac, pozwolit na ocene sytuacji Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Jarocina w zakresie zrownowazonej mobilnosSci. Analiza ta zostata przeprowadzona
w formie SWOT i dostarczyta petniejszego obrazu funkcjonowania mobilnosci na obszarze MOF Jarocina.
Ujecie to umozliwia postrzeganie obszaru funkcjonalnego jako spdjnego, lecz ztozonego systemu, w ktérym
kazda zmiana w jednym sektorze wywotuje skutki w pozostatych. Wiele aspektéw funkcjonowania MOF
Jarocina pozostaje pod bezposrednig kontrolg mieszkaricow i wtadz lokalnych, jednak czesé¢ uwarunkowan
pozostaje niezalezna od nich. Kluczowe znaczenie ma jednak identyfikacja mocnych i stabych stron, a takze
szans i zagrozen, co stanowi podstawe do Swiadomego ksztattowania kierunkéw rozwoju tego obszaru.
Dazenie do poprawy jakosci zrdwnowazonej mobilnosci odbywa sie zgodnie z europejskimi wytycznymi
i dokumentami strategicznymi, w sposdb partycypacyjny — z zaangazowaniem mieszkafncow i interesariuszy.
Podejscie to sprzyja zwiekszaniu efektywnosci systemdw transportowych, przy jednoczesnym zachowaniu
dbatosci o sSrodowisko naturalne.

Sporzadzona analiza SWOT sktada sie z czterech elementéw:

Tabela 5. Elementy analizy SWOT w kontekscie systemu zréwnowazonej mobilnosci

Mocnych stron Stabych stron

ozytywne cechy systemu - o :
pozytyw Y sy . ograniczenia i braki w
mobilnosci, zgodne z zasadami

zréwnowazonego rozwoju i
dobrze oceniane przez
mieszkancow.

funkcjonowaniu systemu,
wynikajgce z niedoskonatosci

organizacyjnych lub zarzgdczych.

Szans Zagrozen
czynniki sprzyjajgce rozwojowi bariery moggce hamowadé rozwdj
zrownowazonej mobilnosci i systemu mobilnoscii utrudniaé
wspierajgce procesy zmian. osiggniecie celéw strategicznych.

Zrodto: opracowanie wtasne
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Tabela 6. Analiza SWOT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina.

MOCNE STRONY StABE STRONY

= Jarocin petni funkcje rdzeniowego osrodka = Spadek liczby mieszkancéw w wiekszosci gmin
miejskiego, koncentrujgcego kluczowe funkcje MOF Jarocina ($rednio —5,43% w latach 2014—
publiczne. 2024) oraz prognozy dalszego wyludniania
= Wdrazanie polityki parkingowej w najbardziej wptywaja na malejace zapotrzebowanie na
zurbanizowanych czeéciach (Jarocin, Zerkéw). ustugi transportowe.
=  Stata rozbudowa infrastruktury rowerowej =  Starzejace sie spoteczenstwo zwieksza potrzebe
oraz dziatania promujace ruch rowerowy. dostepnego, niskoprogowego transportu.
=  Funkcjonowanie sezonowej wypozyczalni = Niewystarczajgca jakos¢ i spojnosé
hulajnég elektrycznych w Jarocinie. infrastruktury rowerowej — brak ciggtosci tras i
=  Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa — DK11, stabe powigzania miedzygminne.
DK12, obwodnica Jarocina (S11), planowana =  Brak publicznych systeméw micromobilnosci
rozbudowa w kierunku Kérnika i Ostrowa. (np. roweru miejskiego), poza komercyjnymi
=  Realizacja obwodnic utatwiajgcych hulajnogami w Jarocinie.
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza = Niedostosowane rozwigzania dla miejskiej
centra miejscowosci. logistyki — brak strategii typu SULP dla
=  Poprawa bezpieczenstwa na drogach w skali transportu towarowego.
catego MOF Jarocina. =  Stabo rozwinieta infrastruktura tadowania
=  Wspodtpraca jednostek samorzgdu w zakresie pojazdéw elektrycznych — mata liczba
wspolnego systemu transportu zbiorowego dostepnych punktéw.
i zréwnowazonej mobilnosci. = (QOgraniczona oferta transportu publicznego poza
= Aktywnosc¢ lokalnych instytucji — wydarzenia szczytem i w weekendy, szczegdlnie
kulturalne jako impuls do wzrostu mobilnosci W mniejszych gminach.
(np. Jarocin Festiwal). =  Duzy udziat ruchu ciezarowego na drogach
= Niskie bezrobocie w poréwnaniu do sredniej lokalnych.
krajowe] — sprzyja aktywnosci zawodowej =  Wysoki odsetek pojazdédw niespetniajgcych
i transportowej mieszkarncéw. norm emisji spalin Euro 5 6.

= Jarocin jako wazny wezet kolejowy
z pofaczeniami regionalnymi i dalekobieznymi
(PKP Intercity, Polregio, Koleje Wielkopolskie).
= Funkcjonowanie komunikacji miejskiej
i gminnej — takze z dojazdami szkolnymi.
=  Postepujaca cyfryzacja transportu — wdrozenie
e-biletéw, rozwdj aplikacji mobilnych
i planowania podrozy.
= Darmowa komunikacja miejska w miesScie

Jarocin

=  Coraz wieksza Swiadomos$¢ mieszkaricow =  Wysoki poziom motoryzacji i zaleznos$¢ od
w zakresie wptywu zrownowazonego samochodow prywatnych sprzyjajg wykluczeniu
transportu na jakos¢ zycia. 0s6b bez dostepu do auta.

=  Gotowosc spoteczenistwa do zmiany = Brak krajowej strategii dla miejskiej logistyki
codziennych nawykéw komunikacyjnych, o ile utrudnia rozwéj efektywnego transportu
zostang zapewnione odpowiednie warunki. towarowego w miastach.

= Dostepnosé¢ srodkéw zewnetrznych na =  Procesy wyludniania i starzenia sie
inwestycje w infrastrukture piesza i rowerowa. spoteczenstwa wptywajg na zmniejszenie liczby

=  Rozwijajaca sie wspotpraca miedzy pasazerow oraz wymagaja dostosowania
samorzgdami w zakresie organizacji infrastruktury i ustug do potrzeb senioréw.
transportu zbiorowego i planowania sieci =  Transport samochodowy przyczynia sie do
rowerowe;j. zanieczyszczenia powietrza i hatasu, szczegélnie

w centrum Jarocina.
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Potencjat rozbudowy dedykowane;j
infrastruktury dla transportu publicznego (np.
buspasy).

Szansa na rewitalizacje linii kolejowych nr 360
i 369 oraz zwiekszenie liczby pofaczen
pasazerskich.

Postep technologiczny w zakresie smart
mobility (ITS, e-bilet, inteligentne systemy
zarzadzania ruchem).

Planowana rozbudowa S11 oraz linia Kolei
Duzych Predkosci nr 85 poprawig dostepnosé
regionu na poziomie krajowym i regionalnym.

zrédfo: opracowanie wtasne

Suburbanizacja i rozproszenie zabudowy
komplikujg efektywne planowanie tras
transportu publicznego.

Ograniczony wptyw samorzgdow lokalnych na
rozwoj kolei ostabia integracje systemow.
Rosngce koszty inwestycji, energii i paliw
ograniczajg liczbe potaczen oraz prowadza

do wzrostu cen biletéw.

Niewystarczajgce dostosowanie infrastruktury
i taboru do potrzeb oséb starszych sprzyja ich
wykluczeniu.

Potencjalne zagrozenia, takie jak pandemia,
moga znaczgco wptynac na funkcjonowanie

i rozwdj systemu transportowego.

zaleznos¢ przedsiewziec transportowych od
pozyskania funduszy zewnetrznych
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W wyniku analizy SWOT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina w zakresie mobilnosci nalezy
podkresli¢, ze kierunek dotychczas podejmowanych dziatan sprzyja popularyzacji idei zréwnowazonego
transportu wséréd mieszkancow. Istotng szansg na kontynuacje i rozwdj tego trendu jest wyrazane w
badaniach  preferencji komunikacyjnych  oczekiwanie poprawy warunkédw dla transportu
niezmotoryzowanego, a takze dazenie do poprawy jakosci zycia i ochrony srodowiska. Raporty o stanie gmin
wskazujg na duzg aktywnos$¢ samorzadow w zakresie dziatan promocyjnych i informacyjnych, co przyczynia
sie do wzrostu swiadomosci spotecznej i moze sprzyjaé akceptacji rowniez dla dziatan ograniczajacych ruch
samochodowy. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie wnioskéw z diagnozy, zgodnie z ktérymi dziatania
te sg obecnie niewystarczajgce, mimo ze stanowig kluczowy element warunkujacy zmiane w strukturze
podziatu zadan przewozowych.

Dotyczy to zaréwno potrzeby wdrazania rozwigzan organizacyjnych (np. stref ograniczonego ruchu,
uspokajania ruchu, zarzadzania przestrzenia uliczng), jak i kompleksowego wykorzystania narzedzi polityki
parkingowej w celu ksztattowania popytu na podréze samochodem osobowym. Jednoczesnie analiza
wynikéw badan potwierdza dominujgcg pozycje samochodu jako podstawowego srodka transportu — blisko
50% podrézy realizowanych jest tym $rodkiem. Wysoki jest réwniez poziom motoryzacji gospodarstw
domowych: 37,94% respondentdéw posiada dwa pojazdy, 22,83% trzy lub wiecej, a 31,03% — jeden
samochdd. Warto jednak zauwazy¢ relatywnie wysoki, na tle innych form transportu, udziat podrézy
pieszych, ktéry wynosi okoto 14%. Mieszkancy réznie oceniajg stan infrastruktury pieszej i rowerowe;j, a
43,47% respondentéw wskazuje na brak mozliwosci codziennego korzystania z transportu publicznego w
dojazdach do pracy i szkoty. Dodatkowo 61,25% mieszkancéw nie ma mozliwosci pracy zdalnej, co utrudnia
redukcje liczby codziennych podrdzy.

Rozwdj zrGwnowazonej mobilnosci w MOF Jarocina wymaga przede wszystkim zapewnienia konkurencyjnej
oferty transportu publicznego, dalszej rozbudowy infrastruktury rowerowej, poprawy warunkéw ruchu
pieszego oraz modernizacji drég gminnych i powiatowych. Istotne jest rowniez rozwijanie infrastruktury
parkingowej uwzgledniajacej potrzeby elektromobilnosci, w tym budowa parkingéw typu Park & Ride.
Pozostate obszary dziatan — takie jak planowanie przestrzenne, cyfryzacja, innowacje i logistyka miejska —
powinny by¢ realizowane w szerszej perspektywie czasowej. Konieczne jest takze pogtebienie wspédtpracy
instytucjonalnej pomiedzy jednostkami samorzgdu terytorialnego a interesariuszami zewnetrznymi oraz
lepsza koordynacja inwestycji w zakresie mobilnosci. Dziatania samorzagddw nie powinny ograniczac¢ sie
jedynie do biezacych inwestycji drogowych i parkingowych, lecz uwzglednia¢ réwniez rozwigzania
ograniczajgce popyt na transport indywidualny i zwiekszajace udziat komunikacji zbiorowej. Takie podejscie
moze w dtuiszej perspektywie ograniczy¢ koniecznos$¢ dalszej rozbudowy sieci drogowe;j i infrastruktury
parkingowej.
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5 Scenariusze rozwoju systemu transportowego

Zgodnie z zaleceniami odnoszgcymi sie do przygotowania i realizacji planéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMP 2.0), rekomendowanymi przez Komisje Europejskg, proces ksztattowania strategii powinien
rozpocza¢ sie od opracowania scenariuszy mozliwych dziatan w przysztosci. Scenariusze te pozwalajg
uczestnikom procesu planistycznego lepiej zrozumiec taczne skutki przewidywanych rozwigzan technicznych
ujetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dzieki przedstawieniu potencjalnych wariantéw
rozwoju mobilnosci mozliwe jest dokonanie niezaleznej oceny konsekwencji obecnych trenddw,
przedsiewzie¢ juz zaplanowanych oraz nowych kierunkéw polityki transportowe;j i dziatart wdrozeniowych.
Analiza skutkéw réznych wariantdéw umozliwia nastepnie wyznaczenie realnych celdw odnoszacych sie m.in.
do wskaznikéw rezultatéw. Zastosowanie scenariuszy wspiera samorzady w identyfikacji efektow
proponowanych rozwigzan.

Zachowania transportowe mieszkancow, odzwierciedlone w podziale zadan przewozowych, w tym w udziale
samochodu osobowego w podrdzach wewnatrz Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina, nalezg do
kluczowych determinant funkcjonowania lokalnego systemu transportowego. Ksztattowanie struktury
podziatu zadan przewozowych zalezy od wielu czynnikéw, w tym:

e uwarunkowan przestrzennych (np. rzezby terenu utrudniajgcej korzystanie z roweru jako $rodka
transportu),

e uwarunkowan ekonomicznych (polityki dotyczacej posiadania samochododw, polityki parkingowej,
cen paliw itd.),

e czynnikéw kulturowych, socjologicznych i psychologicznych.

Na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw wptywaja takze czynniki zewnetrzne, powigzane z warunkami
transportowymi w gminach i miastach MOF Jarocina. Nalezg do nich m.in. poziom integracji planowania
przestrzennego i transportowego, przyjeta polityka parkingowa, jakos$¢ i dostepnosé transportu publicznego,
rozwdj infrastruktury dla rowerzystéw, pieszych i uzytkownikébw UTO, a takie dziatania edukacyjne,
promocyjne i informacyjne.

Za punkt wyjscia dla analiz w catym Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Jarocina przyjeto wyniki badan
preferencji komunikacyjnych przeprowadzonych w 2025 roku. Ogdlny obraz podziatu zadan przewozowych
wynikajacy z tego badania zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.
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10.0%

62.0%
11.0%

m Samochdéd = Transport zbiorowy = Ruch rowerowy = Ruch pieszy = Inny

Wykres 12 Podziat zadan przewozowych w MOF Jarocin

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przedstawione w nastepnych rozdziatach scenariusze rozwoju mobilnosci w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Jarocina zostaty opracowane z uwzglednieniem kryteridw wiarygodnosci, spdjnosci,
mierzalnosci oraz uzytecznosci dla proceséow podejmowania decyzji i obejmujg perspektywe czasowg do
roku 2040. W ramach przedstawionych scenariuszy wskazano scenariusz business as usual oraz dwa
scenariusze ktadgce nacisk na rozwéj ruchu rowerowego i pieszego oraz zwiekszenie rozwigzan w zakresie
stopniowego zmniejszania udziatu samochodu w prywatnych podrézach.
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5.1 Scenariusz podstawowy (BAU)

Scenariusz podstawowy (business as usual — BAU, biezgce dziatania) odzwierciedla stan istniejgcy dla
perspektywy catego obszaru funkcjonalnego, stanowi on perspektywe dominujgcej roli samochodu
w prywatnych podrézach oraz nizszego udziatu srodkdw transportu zbiorowego oraz aktywnych form

mobilnosci.

Wizja stanu mobilnosci okreslona w tym scenariuszu utrzyma sie w przypadku wystgpienia niepozadanych
okolicznosci, takich jak rosngce koszty funkcjonowania transportu zbiorowego, redukcja czestotliwosci i
liczby kurséw, zamykanie pofaczen, rozbudowa osiedli i miejscowosci poza atrakcyjng dostepnoscig do
zréwnowazonych form mobilnosci. Do realizacji tego scenariusza przyczyni sie rowniez brak instrumentéw
ograniczajacych popyt na podréze prywatnym samochodem.

Scenariusz ten jest najbardziej niekorzystny dla mieszkanicéw miejscowosci obszaru funkcjonalnego,
poniewaz spowoduje kilkunastoprocentowe zwiekszenie sredniej emisji zanieczyszczern pochodzacych od
spalin (NO, NO,, CO, HC) i PM oraz zwiekszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego

scenariusza.

100%
60%
40%
20%
0%
2025 2035 2040
| Inny 2% 3% 4%
B Ruch pieszy 15% 12% 11%
B Ruch rowerowy 10% 9% 8%
Transport zbiorowy 11% 9% 8%
B Transport indywidualny 62% 67% 69%

B Transport indywidualny B Transport zbiorowy B Ruch rowerowy B Ruch pieszy B Inny

Wykres 13 Podziat zadar przewozowych — scenariusz podstawowy (BAU)

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

» zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dalszej suburbanizacji,

wydtuzania czasu podrézy i wyczerpywania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

pogorszenia jakosci publicznego transportu zbiorowego i zmniejszenia liczby kurséw,

ograniczenia dostepnosci transportowej,

kilkunastoprocentowego zwiekszenia Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO,, CO, HC) i PM oraz zwiekszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.

VV V VYV
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5.2 Scenariusz rozwojowy

Scenariusz rozwojowy (mobilnosciowy) zaktada, ze mieszkancy zwrdca sie w kierunku alternatywnych dla
samochodu prywatnego sposobéw podrdzowania, co przetozy sie na zahamowanie wzrostu wskaznika
motoryzacji. Scenariusz obrazuje sytuacje zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych, w ktérym
wiodacg role odgrywa mobilno$¢ aktywna (podrdze piesze, rower, hulajnoga) oraz w rownym stopniu
transport zbiorowy, a rola samochodu osobowego nie jest dominujaca.

W tym scenariuszu dostepnos$é transportowa w obszarze funkcjonalnym nie ulegnie pogorszeniu, ale
jednoczesnie wdrozone zostang dziatania z obszaru zarzadzania mobilnoscig, tj. stymulujace popyt na
zrownowazone Srodki transportu, poprawa warunkow podrdézy dla pieszych irowerzystéw, dziatania
informacyjne, promocyjne, zachety do korzystania z transportu zbiorowego i urzadzen transportu
osobistego. Realizacja tego scenariusza jest duzym wyzwaniem, poniewaz rezultaty przeprowadzonej przez
interesariuszy oceny warunkéw ruchu rowerowego i ruchu pieszego wskazuja, ze bez poprawy oferty
transportu zbiorowego dla mieszkarnicéw nie uda sie uzyskac istotnych zmian w zakresie ograniczenia roli
samochodu w codziennych podrézach. Mobilnosé¢ zréwnowazona z niskg dostepnoscia spowoduje
minimum kilkuprocentowe zmniejszenie sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO»,
CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.
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Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego

scenariusza.

100%

60%

40%

20%

0%
2025 2035 2040
H Inny 2% 3% 4%
B Ruch pieszy 15% 16% 17%
B Ruch rowerowy 10% 11% 13%
Transport zbiorowy 11% 10% 14%
B Transport indywidualny 62% 60% 52%

B Transport indywidualny B Transport zbiorowy B Ruch rowerowy B Ruch pieszy B Inny

Wykres 14 Podziat zadan przewozowych — scenariusz rozwojowy

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

» zwiekszenia liczby podrézy pieszych i rowerowych,

zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego,

skrécenia czasu podrdzy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

integracji transportu zbiorowego,

kilkunastoprocentowego zmniejszenia sredniej emisji zanieczyszczer pochodzacych od spalin (NO,
NO,, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.

YV V VYV V

5.3 Scenariusz realistyczny

Poniewaz obecne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze dajg niewielkie szanse na osiaggniecie efektéw
scenariusza rozwojowego w zatozonym horyzoncie czasowym do 2040 roku, nalezy dazy¢ do stopniowej
zmiany zachowan transportowych mieszkaricéw, dzieki szerokiej akceptacji spotecznej i politycznej Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina.

Scenariusz ten zaktada realizacje celéw dokumentéw strategicznych jednostek samorzadu terytorialnego,
co przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni MOF Jarocina oraz jakosci zycia mieszkancow.
Czynnikiem sprzyjajacym ograniczeniu roli prywatnego samochodu w codziennych podrézach mieszkaricéw
bedzie wdrazanie rozwigzan uspakajajacych ruch samochodowy oraz ograniczajacych dostepnos¢ obszaréw
dla samochodéw w Jarocinie i jego obszarze funkcjonalnym. Réwnoczesnie bedga realizowane dziatania
zwigzane z rozbudowa sieci drég dla rowerdw w gminach, zwiekszeniem dostepnosci transportu zbiorowego
oraz organizacjg weztéw przesiadkowych i przestrzeni parkingowej w taki sposdb, aby zapewni¢ szeroka
integracje roznych systemow transportu.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego
scenariusza.
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M Ruch pieszy 15% 16% 17%
B Ruch rowerowy 10% 10% 11%
B Transport zbiorowy 11% 12% 13%
B Transport indywidualny 62% 60% 56%

B Transport indywidualny B Transport zbiorowy B Ruch rowerowy B Ruch pieszy B Inny

Wykres 15 Podziat zadan przewozowych — scenariusz realistyczny

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

> zwiekszenia liczby podrézy pieszych i rowerowych,

» zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» skrocenia czasu podrézy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

» poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

» integracji transportu zbiorowego,

» kilkunastoprocentowego zmniejszenia sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO,, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.
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5.4 Ocena wrazliwosci scenariuszy

Przedstawione scenariusze rozwoju systemu transportowego zostaty poddane analizie wielokryterialnej,
w ramach ktdrej oceniono wptyw scenariusza na piec¢ zasadniczych aspektéw (kryteridéw oceny) mobilnosci
miejskiej. Kazdemu z kryteriow oceny przypisano warto$¢ wagowa. W ponizszej tabeli przedstawiono
kryteria oceny wraz z wartoscig wagowa.

Tabela 7. Kryteria oceny scenariuszy rozwoju systemu transportowego MOF Jarocina

Lp. Kryteria oceny Waga
- Wptyw na zwiekszenie liczby podrézy pieszych i rowerowych. 1,5
“ Wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. 1,0

Wptyw na skrécenie czasu podrézy i zachowania przepustowosci uktadu 1,5
komunikacyjnego.
Wptyw na poprawe oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu 1,5
zbiorowego.
“ Wptyw na integracje transportu zbiorowego. 1,0
“ Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu. 1,5
Efektywnos¢ kosztowa dziatan dla scenariusza. 2,0

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wielokryterialnej oceny scenariuszy rozwoju systemu
transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina. Do oceny przyjeto pieciostopniowg skale
ocen od 1 do 5, gdzie warto$¢ 1 oznacza brak wptywu/brak efektywnosci kosztowej, a wartos¢ 5 oznacza
wptyw znaczacy/wysoka efektywnosé kosztowa.

Tabela 8. Wielokryterialna ocena scenariuszy rozwoju systemu transportowego MOF Jarocina

Lp. Kryteria oceny Scenariusze
Scenariusz Scenariusz Scenariusz
BAU rozwojowy realistyczny
Wptyw na zwiekszenie liczby podrdzy pieszych 2 5 3
- i rowerowych.
Wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczerstwa ruchu 2 4 3
- drogowego.
Wptyw na skrécenie czasu podrdzy i zachowania 1 3 4
- przepustowosci uktadu komunikacyjnego.
Wptyw na poprawe oferty, dostepnosci i jakosci 3 3 5
n publicznego transportu zbiorowego.
“ Wptyw na integracje transportu zbiorowego. 2 4 5
“ Wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu. 2 5 4
Efektywnos¢ kosztowa dziatan dla scenariusza. 2 3 5
40 76 84

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Nieprzewidywalne zmiany w otoczeniu spoteczno-gospodarczym oraz istniejace ryzyka wymagajg
w pierwszej kolejnosci koncentracji na dziataniach najbardziej oczekiwanych i akceptowanych przez
mieszkacédw oraz efektywnych pod wzgledem czasu i kosztéw wdrozenia. Te zatozenia zostang spetnione
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dla scenariusza zachowawczego, ktory uzyskat najwiekszg liczbe punktéw. Wybrany scenariusz majacy
charakter zachowawczego skupia sie na dziataniach najbardziej wymiernych i jest jednoczes$nie wstepem do
scenariusza rozwojowego.
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WIZJA | CELE ROZWOJU
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6 Wizja rozwoju mobilnosci

Wizja rozwoju odpowiada na kluczowe pytania dotyczace przysztosci miejscowosci, w ktérej chcy zy¢
mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filaréw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wizja stanowi
punkt wyjsciowy dla definicji celdw i dziatann wdrozeniowych. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju
dziatan planistycznych, powinna zawieraé ona opis pozadanej przysztosci miejskiego obszaru
funkcjonalnego, definiujac transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie rozwoju obszaru funkcjonalnego
i spoteczenistwa. Wizja powinna by¢ przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, zdrowia
i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania srodowiska i integracji
spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu.

Proces budowania wizji rozpoczyna sie od diagnozy stanu istniejgcego oraz identyfikacji podstawowych
stabych stron i zagrozen systemu transportowego. Na podstawie okreslonych zatozen ramowych dla rozwoju
mobilnosci oraz oceny mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego okreslono wspdlng wizje,
ktora umozliwia ustanowienie priorytetow i celdow, a w konsekwencji dobor dziatan do realizacji w ramach
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci.

Uwzgledniajgc zapisy Planu ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Jarocina z wybranego scenariusza, w odpowiedzi na zdiagnozowane problemy oraz w drodze konsultacji
eksperckich i z interesariuszami powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.

Wizja zostata zaplanowana do roku 2026 z perspektywa do roku 2040 i brzmi w nastepujgcy sposdb:

System mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Jarocina bedzie
stabilny, zintegrowany i odporny na wyzwania spoteczne, gospodarcze i
klimatyczne, zapewniajgcy powszechnqg dostepnosc do usfug i miejsc pracy
mieszkancom wszystkich gmin. Rozwdj transportu bedzie oparty na scistym
powigzaniu z planowaniem przestrzennym, wspoipracy terytorialnej
samorzqdow oraz nowej kulturze mobilnosci, sprzyjajqgc bezpieczenstwu,
efektywnosci energetycznej, rozwojowi gospodarczemu i wysokiej jakosci
Zycia.
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6.1 Model Mobilnosci MOF Jarocina 2040

Model Mobilnosci MOF Jarocina 2040 opiera sie na roli Jarocina jako gtéwnego osrodka miejskiego,
ustugowego i transportowego catego obszaru funkcjonalnego. Jarocin koncentruje najwazniejsze funkcje
administracyjne, edukacyjne, zdrowotne, handlowe, kulturalne, sportowe i gospodarcze, a tym samym
generuje znaczng cze$é codziennych podrézy mieszkaricéw gmin wchodzacych w sktad MOF.

Docelowy system mobilnosci bedzie miat charakter promienisty, w ktérym Jarocin stanowi centralny punkt
obstugi ruchu lokalnego, regionalnego i ponadregionalnego. Oznacza to koncentracje dziatarn na poprawie
dostepnosci miasta zaréwno dla mieszkaicéw gmin sasiednich, jak i dla mieszkancéw sotectw Gminy
Jarocin.

Celem polityki mobilnosci nie jest zwiekszanie liczby podrézy, lecz zapewnienie mieszkaricom mozliwosci
korzystania z ustug publicznych, edukacji, pracy i aktywnosci spoteczno-gospodarczej niezaleznie od wieku,
miejsca zamieszkania oraz posiadania samochodu.
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7 Cele rozwoju

Cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wskazujg charakterystyke oczekiwanych zmian w okresach
10-letnim (cele strategiczne) oraz 3-letnim (cele operacyjne). Cele strategiczne i operacyjne muszg wpisywac
sie w zatozenia nowych unijnych ram mobilnosci dotyczacych ,wspdlnego dazenia do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” i ktére zalecajg okresli¢ ,,... dziatania majgce
przyczyni¢ sie do tworzenia miejskiego systemu transportowego, ktéry m.in.: jest dostepny dla wszystkich
uzytkownikéw i zaspokaja ich potrzebe mobilnosci, wyznacza kierunki wywazonego rozwoju i lepszej
integracji roznych rodzajéw transportu, pozwala na lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej i istniejgcej
infrastruktury transportowej, wptywa na zwiekszenie atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, przyczynia sie do
zwiekszenia bezpieczeistwa ruchu drogowego, prowadzi do ograniczenia negatywnego wpiywu
na srodowisko, poprawia funkcjonowanie europejskiego systemu transportowego...”.

1.1. Zapewnienie powszechnego i rownego dostepu mieszkaricow do ustug transportu
zbiorowego, w tym dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

1.2. Rozwoj uktadu drogowego i ulicznego w sposob zwiekszajacy bezpieczenstwo ruchu,
priorytety transportu zbiorowego oraz dostepnosé mobilnosci aktywnej.

1.3. Stopniowe przechodzenie na nisko- i zeroemisyjny transport zbiorowy.

tra nsportowego 1.4. Racjonalne zarzadzanie przestrzenia parkingowa jako element wsparcia celéw

dostepnosci, bezpieczenstwa i jakosci przestrzeni publicznych.

2.1. Rozwdj spojnej, bezpieczneji czytelnej sieci drog rowerowych oraz ciggéw pieszych,
7. powigzanej z transportem zbiorowym.

C.2 R_OZ\NIOJ_ 2.2. Rozwoj systemow roweru publicznego / gminnego jako elementu transportu

m Obl | NOSCI codziennego, w tym dojazdow do weztéw przesiadkowych.

aktywnej

C.3 Poprawa Ja kosci EWM Integracja organizacyjna, taryfowa i cyfrowa systemoéw transportu w MOF, w tym
svcia informacji pasazerskiej i danych o mobilnosci.
. y ,' . 3.2. Wzmocnienie wspotpracy miedzygminnej, partnerstw instytucjonalnych oraz
beZpleczenStwa | partycypacji spotecznej w planowaniu i wdrazaniu polityki mobilnosci.

odpornosci systemu

mobilnosci
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W oparciu o wybrane scenariusze oraz tres¢ wizji zdefiniowano strategiczne i operacyjne cele Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej z uwzglednieniem zgodnosci z zapisami gtéwnych dokumentow
planistycznych dotyczacych transportu, przyjetych w miastach igminach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Jarocina

Powyzsze cele podkreslajg konieczno$¢ aktywnego angazowania mieszkaicdw oraz szerokiego grona
interesariuszy w proces planowania i wdrazania polityki mobilnosci, a takze zapewnienia spdjnej koordynacji
dziatan pomiedzy réznymi politykami publicznymi, w szczegdlnosci w obszarach transportu, planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego, polityki spotecznej, zdrowia i bezpieczenstwa.
Realizacja celéw wymaga Scistej wspdtpracy pomiedzy réznymi poziomami administracji publicznej oraz
pomiedzy gminami tworzacymi Miejski Obszar Funkcjonalny, tak aby system mobilnosci byt zintegrowany,
efektywny i odpowiadat na rzeczywiste potrzeby mieszkancow.

W celu zapewnienia mierzalnosci celéw SUMP przyjmuje sie standard dostepnosci transportowej i
ustugowej, ktéry powinien by¢ stosowany przy planowaniu oferty transportu zbiorowego, lokalizacji
przystankow, inwestycji pieszych i rowerowych oraz rozmieszczenia ustug publicznych.

Kazdy mieszkaniec powinien mie¢ dostep do przystanku komunikacji zbiorowej w odlegtosci:

e do 400 m na obszarze miasta,
e do 1000 m na terenach wiejskich.

Docelowo nalezy dazyé do zapewnienia nastepujacych maksymalnych czaséw podrozy:
sotectwo — Jarocin: do 25 minut,

e sotectwo — szkota podstawowa: do 15 minut,
e sofectwo — przychodnia: do 20 minut,
e sotectwo —urzad: do 20 minut.

Ponadto zaktada sie, ze 95% mieszkaricow powinno mie¢ mozliwosé dotarcia do szkoty podstawowej w
czasie do 15 minut oraz do szkoty ponadpodstawowej w czasie do 30 minut. Co najmniej 80% mieszkancow
powinno mieé mozliwo$¢ dotarcia do przychodni, szpitala lub apteki w czasie do 20 minut, a 85%
mieszkancéw — do obiektu sportowego lub terenéw rekreacyjnych w czasie do 20 minut.

Ze wzgledu na prognozowane starzenie sie spoteczenstwa polityka mobilnosci MOF Jarocina powinna by¢
projektowana z perspektywy osoby starszej. Oznacza to koniecznos¢ likwidacji barier architektonicznych,
modernizacji przystankéw, zapewnienia czytelnej informacji pasazerskiej, rozwoju ustug transportu na
zgdanie oraz poprawy dostepnosci placéwek zdrowotnych. Docelowo kazdy senior powinien miec
mozliwos$¢ samodzielnego dotarcia do podstawowych ustug publicznych bez koniecznosci korzystania z
samochodu.

W odniesieniu do dzieci i mtodziezy priorytetem jest zapewnienie bezpiecznych podrézy do szkét,
przedszkoli, obiektéw sportowych, bibliotek i instytucji kultury. W tym celu nalezy rozwijaé¢ bezpieczne
przejscia dla pieszych, strefy uspokojonego ruchu, ciaggi pieszo-rowerowe oraz parkingi rowerowe przy
placéwkach edukacyjnych.
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8 Zasady wdrazania planu

W ramach konsultacji spotecznych mieszkarncy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina oraz pozostali
interesariusze, w tym przedstawiciele gmin: Jarocin, Zerkdw, Jaraczewo, Kotlin, Nowe Miasto nad Wartg oraz
Powiatu Jarocinskiego - wyselekcjonowali pakiety dziatan kluczowych oraz dziatan operacyjnych Planu do
roku 2040. Pakiety sg potgczeniem uzupetniajacych sie dziatan, czesto nalezacych do réznych kategorii.
Dzieki dobremu skoordynowaniu w celu rozwigzywania konkretnych probleméw sg skuteczniejsze niz
pojedyncze dziatania w pokonywaniu przeszkdd na etapie wdrozenia. Przyktadem moze by¢ pofaczenie
dziatan majacych na celu ograniczenie korzystania z samochoddw, takich jak optaty parkingowe, z
dziataniami promujacymi rozwigzania alternatywne dla podrézy samochodem, takie jak ulepszone ustugi
autobusowe i pasy ruchu dla rowerzystéw.

Pakiet
dziatan
operacyjnych

Zasieg

wdrozenia

Uzgodnione pakiety dziatan wdrozeniowych stanowig katalog kierunkéw rozwoju systemu transportowego,
stuzgcych realizacji zatozen Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Jarocin. Zasieg wdrozenia
pakietéw dziatan obejmuje:

e Miasto powiatowe - Jarocin;

e  Osrodki gminne - Jaraczewo, Kotlin, Nowe Miasto nad Warta, Zerkéw;

e Osrodki ponadlokalne —Gminy Jarocin, Zerkéw, Jaraczewo, Kotlin, Nowe Miasto nad Wartg;

e Osrodki lokalne — sotectwa (jednostki pomocnicze gminy).
Pakiety dziatan uszeregowano zgodnie z numeracjg od najwyzszego do najnizszego priorytetu. Wdrazanie
dziatann zostato przepisane jednostkom pod katem posiadajgcych kompetencji oraz mozliwosci
organizacyjnych. Dziatania wdrazane przez osrodki ponadlokalne w wiekszosci obejmujg takze osrodki
lokalne.

Dla zapewnienia czytelnego i efektywnego systemu obstugi transportowe]j przyjmuje sie trzystopniowg
hierarchie dostepnosci:

Poziom | — Jarocin — obszar o najwyzszym poziomie dostepnosci, w ktérym nalezy zapewni¢ najwyiszg
czestotliwo$¢ kursowania transportu zbiorowego, petng dostepnos¢ infrastruktury pieszej, rozwinietg
infrastrukture rowerowag oraz integracje réznych srodkéw transportu.

Poziom Il — Jaraczewo, Kotlin, Nowe Miasto nad Wartg oraz Zerkéw - gtéwne oérodki lokalne,
w ktérych nalezy zapewni¢ wysokg czestotliwosé kursowania transportu zbiorowego, petng dostepnosé
infrastruktury pieszej, rozwinietg infrastrukture rowerowg oraz integracje réznych srodkéw transportu, ze
wzgledu na skoncentrowanie w nich podstawowych obiektow uzytecznosci publicznej, czy ustugowych.
Osrodki te powinny by¢ dobrze skomunikowane z Jarocinem, jako miastem na szczeblu powiatowym.

Poziom Il — miejscowosci wspomagajace, np. Chrzan, Biezdziadéw, Dobieszczyzna, Raszewy, Chocicza, Kleka,
Wojciechowo, Gdra, Noskéw, Stawoszew, Wola Ksigzeca, Magnuszewice— obszary, w ktérych obstuga
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transportowa powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb mieszkaincéw, z uwzglednieniem
dojazddw do szkét, ustug publicznych, przystankdw, stacji kolejowych i miejsc pracy.

Poziom IV - miejscowosci lokalne i pozostate sotectwa — obszary, w ktérych obstuga transportowa powinna
by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw, z uwzglednieniem dojazdéw do szkdt, ustug
publicznych, przystankéw, stacji kolejowych i miejsc pracy.

W ramach Sieci Mobilnosci Gminy Jarocin wskazuje sie podstawowe osie obstugi transportowej, ktére
powinny by¢ traktowane priorytetowo przy planowaniu oferty transportu zbiorowego, infrastruktury
rowerowej, bezpieczenstwa pieszych oraz integracji z koleja:

1. Jarocin — Witaszyce — najsilniejszy korytarz funkcjonalny gminy; priorytety: wysoka czestotliwos¢
potgczen, infrastruktura rowerowa, poprawa bezpieczenstwa pieszych oraz integracja z ruchem
kolejowym.

2. Jarocin — Mieszkéw/Cielcza — korytarz obstugujgcy znaczng liczbe mieszkaricow; priorytety:
regularna komunikacja autobusowa, integracja z kolejg oraz poprawa dostepnosci przystankéw.

3. Jarocin — Roszkéw — korytarz wymagajacy utrzymania regularnej komunikacji autobusowej oraz
poprawy warunkéw dojscia i dojazdu rowerem.

4. Jarocin — Golina — korytarz, w ktorym priorytetem powinny by¢ bezpieczne potgczenia rowerowe
oraz regularne kursy autobusowe.

5. Jarocin — Wilkowyja/tuszczanéw — korytarz wymagajacy integracji obstugi transportowej z ofertg
edukacyjng, sportowg i rekreacyjna.
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Tabela 9. Pakiety i priorytetyzacja dziatarn wdrozeniowych dla PZMM dla MOF Jarocin

Pakiet dziatan
kluczowych

Numer
pakietu

Numer dziatania

Zasieg wdrozenia dziatan
w PZMM dla MOF Jarocin

Dziatania kierunkowe

Poziom |
Poziom Il

Cel 1. Zwiekszenie dostepnosci i spojnosci systemu transportowego

111

1.1.2

Zapewnienie
powszechnego i
réwnego dostepu 1.13
mieszkancow do
1.1 ustug transportu
zbiorowego, w tym
dla oséb
0 ograniczonej
mobilnosci.

114

1.1.5

Rozwdj uktadu
1.2 drogowego w sposéb  1.2.1
zwiekszajacy

Tworzenie zwigzkéw
miedzygminnych lub
powiatowo-gminnych lub X X
zawieranie porozumien w celu
organizacji transportu.

Tworzenie wielofunkcyjnych
centréw poprzez

wprowadzenie ustug

publicznych i komercyjnych w X X
otoczeniu weztow

przesiadkowych w MOF

Jarocin.

Wdrozenie standardéw

dostepnosci transportowe;j i
ustugowej, obejmujgcych

dojscie do przystankow,

maksymalne czasy podrézy do
Jarocina, szkét, przychodni,

urzedow i obiektow

rekreacyjnych.

Wyznaczenie i rozwaj

podstawowych korytarzy
autobusowych Jarocin—

sotectwa, w szczegdlnosci:
Jarocin—Witaszyce, Jarocin—
Mieszkow/Cielcza, Jarocin—

Roszkow, Jarocin—Golina,

Jarocin—

Wilkowyja/tuszczandw.

Rozwdj Zintegrowanego

Centrum
Mobilnosci/Przesiadkowego

Jarocin, i Nowe Miasto nad X
Warta faczacego kolej,

autobusy, ruch rowerowy,

pieszy, P+R, B+R i K+R.

Realizacja ciggéw pieszo-
rowerowych, w tym alejek X X
miejskich i osiedlowych (tzw.

= 2
£ £
o 2
N N
o o
a a
X X
X X
X

X
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bezpieczenstwo
ruchu, priorytet
transportu
zbiorowego oraz
dostepnosé
mobilnosci aktywne;.

1.2.2

123

1.2.4

131

1.3.2
Stopniowe
przechodzenie na

nisko- i zeroemisyjny  1.3.3
transport zbiorowy.

13.4

135

,ulice-ogrody”, ,,woonerf”)

oraz placéw zabaw

w wybranych lokalizacjach.

Poprawa jakosci drog

lokalnych, w tym poprawa

stanu i komfortu

podrézowania, poprzez

zapewnienie odpowiedniego X X X
bezpieczenstwa dla wszystkich

uczestnikow ruchu drogowego,

w tym dla oséb ze

szczegblnymi potrzebami.

Realizacja inwestycji w pasie

drogowym dla poprawy

bezpieczenstwa (np.

oswietlenie ulic, przejs¢ dla X X X
pieszych, budowa i

modernizacja przystankéw

autobusowych i chodnikéw).

Utworzenie Rowerowego

Pierscienia MOF Jarocina jako

uktadu tras taczacych Jarocin z

miejscowosciami

wspomagajacymi i weztami

przesiadkowymi.

Wspieranie i realizacja dziatar

na rzecz zmniejszenia

emisyjnosci lokalnej

gospodarki, budowa X X X
infrastruktury ,szybkiego

tadowania” pojazdow

elektrycznych.

Poszerzenie oferty

i usprawnienie obecnej X X X
komunikacji zbiorowe;.

Budowa i rozwdj komunikacji

zbiorowej niskoemisyjnej

poprzez zintegrowany system X X X
transportu miejskiego i

podmiejskiego.

Zakup co najmniej 5 szt. taboru

autobusowego nisko- lub

zeroemisyjnego na potrzeby X X

obstugi transportu

publicznego.

Wdrozenie systemu GIS do

monitorowania realizacji

SUMP, obejmujacego

dostepnos¢ ustug,
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1. Dziatania wspdlne dla catego MOF Jarocina
Infrastruktura drogowa i bezpieczenstwo ruchu

1. Budowa obwodnic i tgcznikdw drogowych wraz z drogami dla rowerdw, ciggami pieszo-rowerowymi
lub chodnikami.

2. Budowa, przebudowa i remont obiektéw mostowych oraz wiaduktéw w sposéb zapewniajacy
ochrone niechronionych uczestnikdéw ruchu, w szczegdélnosci poprzez oddzielenie ruchu pieszego i
rowerowego od ruchu samochodowego.

Transport zbiorowy

3. Organizacja transportu zbiorowego ,,na zadanie” na obszarach gmin MOF Jarocina, na ktérych

wystepuje ograniczony popyt na regularne przewozy pasazerskie.
2. Gmina Nowe Miasto nad Wartg
Wezty przesiadkowe i parkingi

1. Budowa weztéw przesiadkowych w Chociczy i Nowym Miescie nad Warta.

2. Budowa parkingéw Park&Ride w Chociczy i Nowym Miescie nad Warta.

3. Budowa parkingéw rowerowych, w tym parkingéw Bike&Ride, w Chociczy i Nowym Miescie nad
Warta.

4. Budowa parkingdw rowerowych przy szkotach w Kolniczkach, Nowym Miescie nad Wartg, Chociczy,
Boguszynie i Klece.

Drogi i bezpieczenstwo ruchu

5. Przebudowa i modernizacja drég w miejscowosciach: Nowe Miasto nad Wartg, Boguszyn,
Boguszynek, Chocicza, Chromiec, Chwalecin, Debno, Jadwigdw, Kleka, Kolniczki, Kruczyn, Kruczynek,
Michatéw, Rogusko, Stramnice, Szyptéw, Swietomierz, Teresa, Tokaréw, Utrata, Wolica Kozia, Wolica
Nowa i Wolica Pusta.

Infrastruktura piesza

6. Budowa lub modernizacja chodnikéw w Boguszynie przy ul. Parkowej i ul. Stonecznej.

7. Budowa lub modernizacja chodnikéw w Nowym Miescie nad Wartg przy ul. Stonecznej, ul. Lipowej,
pl. 700-lecia i ul. Sosnowe;.

Transport publiczny

8. Modernizacja przystankéw autobusowych w miejscowosciach: Nowe Miasto nad Warta,
Aleksandrow, Boguszyn, Boguszynek, Chocicza, Chromiec, Chwalecin, Debno, Jadwigdw, Kleka,
Kolniczki, Komorze, Kruczyn, Kruczynek, Michatéw, Rogusko, Stramnice, Szyptdw, Swietomierz,
Teresa, Tokaréw, Utrata, Wolica Kozia, Wolica Nowa i Wolica Pusta.

3. Gmina Kotlin
Parkingi i integracja Srodkow transportu

1. Budowa parkingu rowerowego, w tym parkingu Bike&Ride, w Kotlinie.

2. Budowa parkingéw Park&Ride przy ul. J. Kochanowskiego oraz przy projektowanym parku w rejonie
ul. ks. Rymarkiewicza w Kotlinie.

Obstuga nowych terendw mieszkaniowych

3. Budowa nowych drog osiedlowych w Kotlinie na odcinku od ul. I. Krasickiego do ul. Stawoszewskiej,
z uwzglednieniem bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego, dojs¢ do przystankéw komunikacji
zbiorowej oraz powigzan z istniejgcym uktadem drogowym.

4. Zapewnienie obstugi komunikacyjnej nowych terenéw mieszkaniowych w rejonie ul. ks.
Rymarkiewicza i ul. Stawoszewskiej poprzez budowe uktadu drogowego, chodnikéw, oswietlenia,
powigzan z infrastrukturg rowerowg oraz dojs¢ do transportu zbiorowego.

5. Przebudowa drog osiedlowych w ciggu ul. M. Sktodowskiej-Curie i ul. S. Staszica, drogi nr 614550P i
614549P, z uwzglednieniem ruchu pieszego, rowerowego oraz obstugi transportem zbiorowym.

6. Budowa tgcznika pomiedzy ul. M. Sktodowskiej-Curie a projektowanym parkiem.

Infrastruktura piesza i bezpieczenstwo ruchu

7. Budowa chodnika na odcinku Stawoszew — Nowa Wies, w ciggu drogi nr 614532P.

8. Doswietlenie istniejgcych przejs¢ dla pieszych na terenie Gminy Kotlin, szczegdélnie w miejscach o
podwyzszonym natezeniu ruchu, w tym przy ul. Dworcowej w Kotlinie.

Elektromobilnos¢

9. Budowa stacji fadowania pojazddw elektrycznych na placu przy ul. Powstaricow Wielkopolskich w

Kotlinie.
4. Gmina Jarocin
Parkingi rowerowe
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1. Budowa parkingéw rowerowych, w tym parkingdéw Bike&Ride, w Mieszkowie, Radlinie, Golinie,

Witaszycach i Jarocinie.
Elektromobilnos¢

2. Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w Jarocinie na parkingach przy ul. Sw. Ducha,

targowisku i cmentarzu komunalnym.
Oswietlenie drég i przestrzeni publicznych

3. Budowa oswietlenia ulicznego w technologii LED na terenie Gminy Jarocin, w szczegélnosci w
nastepujacych lokalizacjach: ul. Cmentarna w Witaszycach, ul. Ogrodowa w Golinie, droga w
Radlinie, droga w Czgszczewie, droga Wilkowyja — tuszczanéw, ul. Zakrzewska w Witaszycach, ul.
Brandowskiego w Jarocinie, ul. Kolejowa w Witaszycach, droga tgczaca ul. Wroctawska z Ciswicg w
Jarocinie, ul. Jeczmienna w Jarocinie oraz droga Prusy — Roszkéwko.

Bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow

4. Budowa lub modernizacja doswietlenia przejsc dla pieszych i przejazdéw rowerowych na terenie
Gminy Jarocin, w szczegdlnosci wzdtuz ulic Skarzyriskiego i Wroctawskiej, ul. Sw. Ducha, ulic
Maratonskiej i Wrzosowej, ul. Zerkowskiej oraz al. Niepodlegtosci.

5. Budowa oswietlenia drég rowerowych na trasach Jarocin — Roszkéw, Zakrzew — Golina, Golina —
Potarzyca i Jarocin — Golina.

lluminacja obiektdéw i przestrzeni publicznych

6. Budowa, przebudowa lub modernizacja iluminacji Swietlnej obiektéw architektonicznych na terenie
Gminy Jarocin, w tym kosciota sw. Marcina, kosciota sw. Jerzego, kamienic przy Rynku, budynku
Starostwa Powiatowego i Urzedu Miejskiego oraz kamienicy przy ul. Wyszynskiego.

5. Gmina Zerkéw
Uktad drogowy

1. Budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy Zerkowa wraz z zapewnieniem bezpiecznych powigzar z

uktadem pieszym, rowerowym i transportem zbiorowym.
6. Gmina Jaraczewo
Drogi i chodniki
1. Remont jezdni wraz z budowg chodnika przy ul. Spétdzielczej w Gorze.
2. Remont jezdni wraz z budowga chodnika przy ul. Polnej w Goérze.
3. Remont jezdni wraz z budowg chodnika przy ul. Kasztanowej w Rusku, w ciggu drogi gminnej nr
611032P.
4. Remont jezdni wraz z budowg chodnika w Suchorzewku, w ciggu drogi gminnej nr 611035P, na
odcinku od drogi powiatowej nr 4169P do swietlicy wiejskie;j.
5. Przebudowa chodnika w Wojciechowie na dziatkach ewidencyjnych nr 243/1 i 243/2.
Parkingi przy stacjach i przystankach

6. Budowa parkingu przy stacji kolejowej w Wojciechowie na dziatce ewidencyjnej nr 243/3.

7. Budowa parkingu Park&Ride w Rusku przy przystanku autobusowym, na dziatkach nr 129 131.
Parkingi rowerowe przy szkotach i obiektach publicznych

8. Budowa zadaszonych parkingéw rowerowych wyposazonych w sprezarki przy szkotach w
Wojciechowie, Noskowie, Gorze, Jaraczewie i Rusku oraz przy Stadionie Miejskim w Jaraczewie.

Parkingi Bike&Ride

9. Budowa zadaszonego parkingu Bike&Ride w Rusku przy przystanku autobusowym, na dziatkach nr
129 131, wyposazonego w sprezarke oraz punkty tadowania rowerdéw elektrycznych.

10. Budowa zadaszonego parkingu Bike&Ride w Jaraczewie, bezposrednio przy Rynku i dwdch
przystankach autobusowych, na dziatkach nr 710/1 i 710/2, wyposazonego w sprezarke oraz punkty
tadowania rowerdéw elektrycznych.

11. Budowa zadaszonego parkingu Bike&Ride na terenie szkolnym w Gorze, za przystankiem
autobusowym, na dziatkach nr 187/2 i 184/29, wyposazonego w sprezarke oraz punkty tadowania
rowerdow elektrycznych.

Oswietlenie i bezpieczenstwo

12. Doswietlenie istniejacej drogi rowerowej oraz przystanku autobusowego przy ul. Jabtoniowej w

Rusku, w ciggu drogi nr 611033P.

Cel 2. Rozwdj mobilnosci aktywnej
Rozwdj spdjnej, Rozwdj infrastruktury pieszej i

2.1 ) e 2.1.1 _ S X X X X
bezpiecznej sieci rowerowej w powigzaniu
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1. Dziatania miedzygminne

1. Budowa drogi pieszo-rowerowej fgczacej Gmine Nowe Miasto nad Wartg z Gming Zerkéw na trasie
Kleka — Wolica Nowa — Chrzan.

2. Budowa drogi pieszo-rowerowej tgczgcej Gmine Nowe Miasto nad Wartg, Gmine Jarocin i Gmine
Kotlin, prowadzonej wzdtuz projektowanej linii kolejowej CPK, z wykorzystaniem projektowanych
drog technicznych.

3. Budowa drogi pieszo-rowerowej tgczacej Gmine Nowe Miasto nad Wartg z Gming Jarocin na trasie
Kleka — Radliniec — Wolica Pusta — Mieszkdw, z wykorzystaniem wiaduktu i powigzaniem z facznica
Mieszkéw na odcinku Radliniec — Mieszkow.

4. Budowa drogi pieszo-rowerowej faczacej Gmine Nowe Miasto nad Wartg z Gming Jarocin na trasie
Tokaréw — rondo w Szyptowie — granica gminy, z powigzaniem z drogg prowadzacy do Mieszkowa.

5. Budowa drogi pieszo-rowerowej tgczagcej Gmine Nowe Miasto nad Wartg z Gming Ksigz Wielkopolski
na trasie Nowe Miasto nad Wartg — Komorze — Chocicza — Boguszyn — Swietomierz — granica gminy.

2. Gmina Nowe Miasto nad Wartg
Infrastruktura piesza i rowerowa
1. Budowa drogi pieszo-rowerowej od skrzyzowania drég powiatowych nr 3678P i 2907P przy wjezdzie
do Debna w kierunku przeprawy promowe;.
Budowa drogi pieszo-rowerowej na trasie Nowe Miasto nad Wartg — Wolica Kozia — Debno.
Budowa drogi pieszo-rowerowej na trasie Rynek w Nowym Miescie nad Wartg — Kleka.
Budowa drogi pieszo-rowerowej na trasie Komorze Nowe — Kleka.
Budowa drogi pieszo-rowerowej w ciggu ul. Lesnej w Chociczy, od drogi wojewddzkiej w kierunku
Roguska.
Rozwaj obszarow 15-minutowych

6. Ksztattowanie obszaru 15-minutowego w rejonie planowanego osiedla przy Zespole Szkét w Klece
oraz terenow przeznaczonych pod budowe nowych budynkéw wielorodzinnych.

7. Ksztattowanie obszaru 15-minutowego w rejonie planowanego osiedla przy ul. Jarocinskiej w
Nowym Miescie nad Warta.

3. Gmina Kotlin
Infrastruktura piesza i rowerowa
1. Budowa drogi rowerowej na trasie Wyszki — Pleszew.
2. Budowa drogi rowerowej na trasie Wola Ksigzeca — Twarddw — Wyszki — Magnuszewice, w kierunku
Prus.
Budowa drogi rowerowej wzdtuz ulic J. Kochanowskiego, 28 Czerwca i 15 Sierpnia, do stawu.
Przebudowa drogi gminnej w ciggu ul. J. Kochanowskiego wraz z budowg drogi rowerowe;.
Budowa drogi rowerowej na trasie Kotlin — Fabiandw.
Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Stawoszewskiej w kierunku Parzewa.
Budowa drogi rowerowej na trasie Racendéw — Parzew.
Budowa drogi rowerowej od ul. ks. Rymarkiewicza w Kotlinie do Racendowa.
Budowa drogi rowerowej na trasie Wola Ksigzeca — Wysogotowek.

10. Budowa drogi rowerowej od istniejgcej infrastruktury w Woli Ksigzecej, przez Wysogotowek,
Racendow i Stawoszew, do Kurcewa.

11. Budowa drogi rowerowej na trasie Twardow — Kurcew, jako kontynuacji istniejgcej drogi rowerowej
w Twardowie.

12. Budowa drogi rowerowej na trasie Twardow — Osady.

13. Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Twardowskiej w Kotlinie, w kierunku Twardowa.

14. Budowa drogi rowerowej na trasie Wola Ksigzeca — Witaszyce.

15. Budowa drogi rowerowej na trasie Tarce — Wysogotéwek — Wola Ksigzeca.

16. Budowa drogi rowerowej lub chodnika na trasie Wola Ksigzeca — Wysogotdwek.

Infrastruktura rowerowa uzupetniajaca

17. Wyposazenie planowanych parkingdw rowerowych na terenie Gminy Kotlin w punkty fadowania

rowerow elektrycznych, preferencyjnie zasilane energia z paneli fotowoltaicznych.
Transport publiczny i integracja srodkdw transportu

18. Budowa punktu przesiadkowego przy stacji kolejowej Kotlin.

19. Modernizacja istniejgcych parkingéw autobusowych lub miejsc postojowych przeznaczonych dla
autobusdéw.

4. Gmina Jaraczewo

i g @9

O 0 N U B

Strona | 60



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

Infrastruktura piesza i rowerowa

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Budowa drogi pieszo-rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 12 na trasie Jaraczewo — tobez — Géra —
Brzostéw — Jarocin.

Budowa drogi pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej nr 611035P w Suchorzewku, taczacej
miejscowos¢ z drogg powiatowa nr 4169P prowadzacg do Ruska.

Budowa drogi pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej nr 611063P w Strzyzewku, zapewniajacej
pofaczenie z Ruskiem.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drég gminnych nr 611040P i 611064P, tgczacych
Parzeczew z Noskowem.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej nr 611044P w Bielejewie, faczacej
miejscowosc z drogg powiatowg nr 3679P prowadzaca do Panienki.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej nr 611053P na trasie Panienka —
Gora, prowadzacej przez rejon zbiornika wodnego w Panience.

Budowa trasy turystyczno-rekreacyjnej wokét zbiornika wodnego w Panience.

Budowa trasy turystyczno-rekreacyjnej wokét zbiornika wodnego w Jaraczewie wraz z ktadka pieszo-
rowerowa.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi gminnej nr 611059P na odcinku Gola —
tukaszewo oraz na trasie tukaszewo — Jaraczewo, w ciggu ul. Spacerowej.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4182P na odcinku Gola —
NiedZzwiady.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4087P na odcinku NiedZzwiady
— Jezewo w Gminie Borek Wielkopolski.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4207P na trasie Jaraczewo —
Wojciechowo — towecice — Poreba — Cerekwica Nowa — Rusko.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4209P na trasie Cerekwica
Nowa — Cerekwica Stara — Noskdw.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4205P na trasie Noskow —
Dabrowa — Roszkow.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 3679P na odcinku Zalesie —
granica powiatu, w kierunku Chwalecina.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4183P na trasie Goéra —
Noskow.

Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4208P na trasie Wojciechowo
— tobzowiec — Gora.

Uktad drogowy

18.

Budowa obwodnicy Jaraczewa w ciggu drogi krajowej nr 12, od skrzyzowania Wojciechowo—
tukaszewo, pomiedzy Jaraczewem a Wojciechowem, przez pétnocng czesc rejonu zbiornika
retencyjnego, do miejscowosci tobez.

5. Gmina Zerkéw
Infrastruktura drogowa, piesza i rowerowa

1.

Budowa drég wraz z chodnikami i osSwietleniem na osiedlu pomiedzy ul. Targowisko a ul. Morelowg
w Zerkowie, z zastosowaniem rozwigzar uspokojenia ruchu w ramach strefy ,Tempo 30”.

Budowa tgcznika pomiedzy ul. Adama Mickiewicza a ul. 700-lecia w Zerkowie wraz z miejscami
postojowymi.

Modernizacja drogi gminnej nr G620014 na odcinku Przybystaw — Kretkow.

Modernizacja drogi gminnej nr G620040 na odcinku Dobieszczyzna — Lubinia Mata wraz z budowa
infrastruktury rowerowej.

Budowa drogi rowerowej przy drodze gminnej nr G620029 przebiegajacej przez miejscowosci
Ludwindw i Lisew.

Budowa drogi rowerowej na odcinku Zerkéw — Smietéw — Komorze Przybystawskie — rzeka Prosna,
do granicy Gminy Zerkéw i Powiatu Jarocifskiego.

Budowa drogi rowerowej na odcinku Z6tkéw — Ludwinéw wraz z przebudowg mostu na rzece Lutyni
oraz docelowym potgczeniem dwdch istniejgcych tras rowerowych.

Budowa drogi rowerowej na odcinku Ludwinéw — Dobieszczyzna.

Budowa drogi rowerowej na odcinku Przybystaw — Komorze Przybystawskie, do skrzyzowania w
kierunku Pyzdr.

Strona | 61



10.

11.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

Budowa drogi rowerowej na odcinku Chrzan — Nowe Miasto nad Wartg, do granicy Powiatu
Jarocifskiego i Gminy Zerkdw.

Budowa Sciezki rowerowe] przy drodze gminnej nr G620008 pomiedzy miejscowosciami Brzostkow —
Lgow.

Transport publiczny

5.

Modernizacja przystankéw autobusowych na terenie Gminy Zerkéw.

6. Gmina Jarocin
Gtéwne inwestycje drogowe

1.

8.
9.

10.
11.
12.

Przebudowa ulic Zatorze, Okdlnej i Roszarniczej w Witaszycach wraz z budowg drogi rowerowe; i
zapewnieniem bezpieczerstwa ruchu pieszego.

Budowa ul. Wielkopolskiej w Jarocinie na odcinku od ul. Powstarnicéw Wielkopolskich do ul.
Siedleminskiej wraz z budowg kanalizacji deszczowej, chodnikéw, drogi dla rowerodw, zieleni,
oswietlenia, elementéw bezpieczenstwa ruchu, zatok autobusowych, wiat przystankowych, rond i
jezdni.

Przebudowa drogi Cielcza — Czgszczew — Osiek wraz z budowa drogi rowerowej, odwodnienia, zatok
autobusowych, wiat przystankowych, oswietlenia i elementow bezpieczenstwa ruchu.

Przebudowa ul. Kosciuszki i ul. Weglowej w Jarocinie wraz z rozdzieleniem kanalizacji
ogolnosptawnej i budowg drogi rowerowej.

Budowa obwodnicy Goliny wraz z rondami, zatokami autobusowymi, drogg rowerowa, oswietleniem
i odwodnieniem.

Przebudowa drogi krajowej w ciggu ul. Powstaricow Wielkopolskich w Jarocinie wraz z budowg drogi
rowerowej.

Budowa $ciezki rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego Jarocin-Roszkéw wraz z budowa odwodnienia,
zatok autobusowych wraz z wiatami, oswietlenia, elementéw bezpieczenstwa ruchu

Budowa Sciezki rowerowej na os. Tumidaj w Jarocinie

Budowa Sciezki rowerowej do stawu Zdrdj

Budowa Sciezki rowerowej Golina -Jarocin wzdtuz drogi krajowej nr 15

Budowa Sciezki rowerowej Jaraczewo -Jarocin

Budowa infrastruktury rowerowej przy szkotach

Drogi lokalne i osiedlowe

7.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.

Budowa ulic Ciswica i Zakrzewskiej na osiedlu Optotki, z uwzglednieniem bezpiecznego ruchu
pieszych i rowerzystow.

Budowa drogi prowadzacej do przedszkola przy Szkole Podstawowej nr 3 w Jarocinie wraz z
parkingami.

Przebudowa ul. Polnej w Jarocinie z uwzglednieniem bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow.
Przebudowa ul. Warcianej z uwzglednieniem bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow.
Budowa drogi pomiedzy ul. Wybudowang a ul. Folwarczna.

Budowa drogi przy osiedlu Rzeczypospolite;j.

Budowa drogi tgczacej ul. Zagonowg z ul. Powstancow Wielkopolskich.

Budowa drég osiedlowych w Cielczy.

Budowa drogi taczacej ul. Sw. Ducha z ul. ks. I. Niedzwiedziriskiego.

Budowa drogi tagczacej ul. gen. W. Sikorskiego z ul. ks. I. NiedZzwiedzinskiego.

Budowa drogi tagczacej ul. Leszczyce z ul. ks. |. Niedzwiedzinskiego.

Budowa drogi tagczacej ul. Leszczyce z obwodnicg Jarocina.

Przebudowa ul. Sw. Ducha w Jarocinie.

Budowa ul. Piaskowej w Golinie.

Budowa drogi faczacej ul. Zakrzewska z ul. Stefanowska, zapewniajacej dojazd do szkét i przedszkola.
Budowa ul. Wiatracznej w Witaszycach.

Modernizacja nawierzchni ul. Jarocinskiej w Cielczy wraz z remontem chodnika.

Budowa drogi prowadzacej do schroniska w Radlinie.

Budowa drogi tgczacej ul. Zaciszng z ul. Powstancéw Wielkopolskich w Jarocinie.

W przypadku powyzszych inwestycji nalezy uwzglednié bezpieczne warunki ruchu pieszego i rowerowego.
Infrastruktura piesza

26.
27.

Budowa chodnika przy ul. tugi, z uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
Budowa chodnika wzdtuz ul. Do Zdroju w Jarocinie.
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Transport publiczny i wezty przesiadkowe
28. Modernizacja przystankow autobusowych oraz wdrozenie Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej na terenie Gminy Jarocin.
29. Przebudowa przystanku przy ul. Wroctawskiej, w rejonie skrzyzowania z ul. Powstancéw
Wielkopolskich, na petle autobusowa.
30. Budowa centrum przesiadkowego przy ul. Moniuszki w Jarocinie.
Parkingi
31. Budowa parkingu przy OSP w Jarocinie.
32. Budowa parkingu przy ul. Sw. Ducha w Jarocinie.
33. Zagospodarowanie terenu przy Parku Radolinskich w Jarocinie wraz z budowg parkingow.
7. Powiat jarocinski
Przebudowa i rozbudowa drég z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego
1. Przebudowa ulic Jarocinskiej, Rynek, Moniuszki i Mickiewicza w Zerkowie.
2. Przebudowa drogi powiatowej nr 4191P Zerkéw — Zerniki oraz drogi nr 4192P w miejscowosci
Zerniki.
3. Przebudowa drogi powiatowe]j nr 4195P Wola Ksigzeca — Twardow.
4. Przebudowa drogi powiatowej nr 4174P Kotlin — Fabiandw.
5. Dobudowa drogi rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4205P na odcinku Dgbrowa — Noskow.
6. Przebudowa drogi powiatowej nr 4193P Wilkowyja — tuszczandw.
7. Przebudowa drog powiatowych nr 4206P i 4171P w miejscowosci Golina.
8. Przebudowa drogi powiatowej nr 4267P Raszewy — Brzdstkow.
9. Przebudowa drogi powiatowej nr 4204P Golina — Siedlemin.
10. Przebudowa drogi powiatowej nr 4208P Wojciechowo — tobzowiec.
11. Przebudowa Alei Niepodlegtosci w Jarocinie.
12. Przebudowa drogi powiatowej nr 4193P Lisew — tuszczandw.
13. Przebudowa drogi powiatowej nr 4186P Stegosz — Chrzan.
14. Przebudowa drogi powiatowej nr 4189P Przybystaw — Antonin — Paruchdw.
15. Przebudowa drogi powiatowej nr 4201P Wyszki — Magnuszewice.
16. Przebudowa drogi powiatowej nr 4194P Wola Ksigzeca — Tarce.
17. Przebudowa ul. Radlinieckiej w Mieszkowie, w ciggu drogi powiatowej nr 2907P.
18. Przebudowa drogi powiatowej nr 3741P Wilkowyja — Radlin.
19. Przebudowa drogi powiatowej nr 4173P Zakrzew — Prusy.
20. Przebudowa drogi powiatowej nr 4203P Jarocin — Siedlemin.
21. Przebudowa drogi powiatowe]j nr 4204P Roszkéw — Siedlemin.
22. Przebudowa drogi powiatowej nr 4205P Jarocin — Noskéw — Rusko.
23. Przebudowa drogi powiatowej nr 4169P Rusko — Wyrebin.
24. Przebudowa drogi powiatowej nr 4182P Gola — Niedzwiady.
25. Przebudowa drogi powiatowej nr 4208P Gdra — tobzowiec.
Dedykowana infrastruktura piesza i rowerowa
26. Dobudowa drogi rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4192P w Parzewie.
27. Dobudowa drogi rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 4207P w Rusku.
28. Dobudowa chodnikéw na trasach Mieszkdw — Osiek oraz Stawoszew — Parzew.
29. Dobudowa drogi rowerowej wzdtuz drogi powiatowej Zerkdw — Raszewy.
30. Budowa chodnikéw w Strzyzewku i Racendowie.
31. Przebudowa mostu w Ludwinowie, w ciggu drogi powiatowe]j nr 3678P, wraz z dobudowg drogi
rowerowej.
32. Budowa drogi rowerowej Sierszew — Sucha
33. Budowa drogi rowerowej Wilkowyja — Tarce
34. Budowa drogi rowerowej Zalesie - Panienka
35. Budowa drogi rowerowej Zerkéw — Smietéw
36. Budowa drogi rowerowej 4181P Zerkéw — Smietéw — Paruchéw — Ruda Komorska
37. Budowa drogi rowerowej Raszewy — Przybystaw 4190P
38. Budowa drogi rowerowej Chrzan — granica powiatu (Kleka) 3678P
39. Budowa drogi rowerowej Ludwindw — Kamier — Dobieszczyzna 3678P
40. Budowa drogi rowerowej Sucha — Dobieszczyzna 4192P
41. Budowa drogi rowerowej Kotlin — Stawoszew 4192P
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42. Budowa drogi rowerowej Kotlin — Racendéw 4197P

43. Budowa drogi rowerowej Twardow — Kurcew 4195P

44. Budowa drogi rowerowej Kotlin — Orpiszewek 4174P

45. Budowa drogi rowerowej Witaszyce — Wola Ksigzeca 4199P

46. Budowa drogi rowerowej Witaszyce — Prusy 4202P

47. Budowa drogi rowerowej Potarzyca — Rusko 4206P i 4205P

48. Budowa drogi rowerowej Rusko — Suchorzewko 4169P

49. Budowa drogi rowerowej Rusko — Cerekwica — Poreba 4207P

50. Budowa drogi rowerowej Panienka — granica powiatu (Chwalecin) 3679P

51. Budowa drogi rowerowej Zalesie — Osiek 4184P

Cel 3. Poprawa jakosci zycia, bezpieczenistwa i odpornosci systemu mobilnosci
Uruchomienie systemu
3.1.1 informacji pasazerskiej na X X X X

terenie MOF Jarocin
Opracowanie interaktywnej

. mapy obrazujacej system
Integracja cyfrowa

) - 3.1.2 transportowy MOF Jarocin X X X X
informacji o
3.1 . . (trasy rowerowe, miejsca
pasazerskiej i danych . e
L parkingowe, szlaki piesze).
o mobilnosci.

Opracowanie systemu
umozliwiajacego planowanie
3.1.3 podrézy i zakup biletow X X X X
transportu zbiorowego na
terenie MOF Jarocin.
Realizacja wspdlnych
projektéw edukacyjnych

o 3.2.1 dotyczacych zréwnowazonych i X X X X
Wzmocnienie ,
. aktywnych sposobow
wspotpracy - .
. L podrézowania.
miedzygminnej, - -
Wypracowanie atrakcyjnych

partnerstw . "
. . form promocji i informacji
instytucjonalnych 3.2.2 . X X X X
3.2 N dotyczacych transportu i
oraz partycypacji L.
. mobilnosci.
spotecznej - - -
. Zwiekszenie wspotpracy
w planowaniu 3.23 L X X X X
. L. o z organizacjami NGO.
i wdrazaniu polityki ETaw—— n
S aciesnienie wspotprac
mobilnosci. S P .p .y
omiedzy instytucjami
3.2.4 et/ Ui . . . . X X X X
samorzadowymi, powiatowymi

i wojewddzkimi.
Przyktadowe dziatania
1. Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W ponizszej tabeli dokonano oceny dziatan kierunkowych pod katem prawdopodobnego wptywu na
wydajnos¢ systemu transportowego, wptywu na zatozone cele klimatyczne i Srodowiskowe, efektywnosci,
akceptowalnosci, stosunku jakosci do ceny oraz realistycznego i terminowego wdrozenia z wykorzystaniem
danych zasobow.
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Tabela 10. Macierz oceny dziatan kierunkowych.

Dziatania kierunkowe

Wptyw na wydajnosé
systemu transportowego
Wptyw na klimat

Cel 1. Zwiekszenie dostepnosci i spdjnosci systemu transportowego

Tworzenie zwigzkéw miedzygminnych lub
powiatowo-gminnych lub zawieranie porozumien w 1 1
celu organizacji transportu.

Tworzenie wielofunkcyjnych centréw poprzez
wprowadzenie ustug publicznych i komercyjnych w
otoczeniu weztéw przesiadkowych w MOF Jarocin. 1 0

Realizacja ciggéw pieszo-jezdnych, w tym alejek
miejskich i osiedlowych (tzw. ,ulice-ogrody”,
»woonerf”) oraz placéw zabaw w wybranych
lokalizacjach .

Poprawa jakosci drég lokalnych, w tym poprawa
stanu i komfortu podrézowania, poprzez
zapewnienie odpowiedniego bezpieczenstwa dla i T
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, w tym dla

0s6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Realizacja inwestycji w pasie drogowym dla poprawy
bezpieczenstwa (np. oswietlenie ulic, przejs¢ dla 1
pieszych, budowa i modernizacja przystankow
autobusowych i chodnikéw).

Wspieranie i realizacja dziatan na rzecz zmniejszenia
emisyjnosci lokalnej gospodarki, budowa
infrastruktury ,szybkiego tadowania” pojazdow
elektrycznych.

Poszerzenie oferty i usprawnienie obecnej
komunikacji zbiorowej.

Budowa i rozwéj komunikacji zbiorowej
niskoemisyjnej poprzez zintegrowany system i T
transportu miejskiego i podmiejskiego.

Zakup co najmniej 5 szt. taboru autobusowego

nisko- lub zeroemisyjnego na potrzeby obstugi i T
transportu publicznego.
Whprowadzenie systemu optat parkingowych za 1 1

pomoca aplikacji mobilne;j.
Budowa parkingéw P+R, B+R, K+R w tym parkingow

w rejonie weztéw na terenie MOF Jarocin. f 1
Budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych
przy parkingach P+R, B+R, K+R. 1 1

Cel 2. Rozwdj mobilnosci aktywnej

Rozwoj infrastruktury pieszej i rowerowej w
powigzaniu z obiektami uzytecznosci publicznej i i )
sportowo-rekreacyjnymi.

Ujednolicone oznakowania dla szlakéw rowerowych i

turystycznych. 1 !
Tworzenie, budowa, przebudowa sieci tras 1 ?
rowerowych.

i Srodowisko

Efektywnos¢

Akceptowalnosé

Szanse wdrozenia
w horyzoncie 3 lat
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— —

 Zwigkszenie wspétpracy zorganizacamiNGO. 1T 111
T T 1 T T

1 - wysoki wplyw , — neutralny wpltyw

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Strona | 66




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

9 Sposab realizacji dziatan

Realizacja wskazanych dziatan pozwoli w mozliwie najbardziej efektywny sposéb odpowiedzie¢ na kluczowe
potrzeby mieszkaricéw MOF Jarocin w obszarze zréwnowazonej mobilnosci. W konsekwencji przyczyni sie
to do harmonijnego i dtugofalowego rozwoju catego obszaru funkcjonalnego. Dziatania te wptyng rowniez
na zwiekszenie komfortu korzystania z transportu zbiorowego, poprawe warunkéw przemieszczania sie
wszystkich uzytkownikéw drég oraz wzrost poczucia bezpieczestwa w przestrzeni publicznej.

Aby skutecznie dociera¢ do poszczegdlnych grup odbiorcédw i wiasciwie ukierunkowaé wdrazane zmiany,
niezbedne jest systematyczne rozpoznawanie potrzeb i oczekiwan spotecznych w zakresie mobilnosci.
Kluczowa role odgrywa tu analiza wynikéw regularnie prowadzonych badan, ktére stanowia podstawe do
projektowania i realizacji dziatan informacyjnych oraz edukacyjnych promujgcych zréwnowazone formy
transportu w MOF Jarocin. Kampanie te, adresowane do réznych grup mieszkancéw, sprzyjaja ksztattowaniu
odpowiedzialnych postaw komunikacyjnych i zwiekszajg $Swiadomos¢é wptywu codziennych wyboréw
transportowych na srodowisko. Nalezy przy tym podkresli¢, ze planowanie zrdwnowazonej mobilnosci ma
charakter procesu ciggtego, w ktérym istotne znaczenie majg etapy monitorowania, ewaluacji oraz
formutowania wnioskéw na potrzeby dalszych dziatan — zgodnie z logika cyklu SUMP.

Dobdr instrumentéw i przedsiewzie¢ powinien uwzglednia¢ dostepne zasoby kadrowe, finansowe i
infrastrukture, tak aby zapewni¢ ich maksymalng skutecznos$¢. Wdrozenie dziatah w odpowiednio
zaplanowanych pakietach — wzmacnianych elementami komunikacji i promocji — a nastepnie ich ocena
zaréwno pod wzgledem ilosciowym, jak ijakosciowym, umozliwig rzetelne okreslenie ich realnego
oddziatywania na danym obszarze.

Kazde przedsiewziecie z zakresu zrwnowazonej mobilnosci powinno réwniez prowadzi¢ do poprawy jakosci
zycia mieszkancéw oraz stanu srodowiska naturalnego, w tym poprzez rozwdj i ochrone terenéw zielonych
oraz przestrzeni publicznych. Planowanie inwestycji, zwtaszcza transportowych, powinno juz na etapie
dokumentéw planistycznych uwzglednia¢ zasade réwnowagi srodowiskowej i dgzenie do minimalizacji
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.
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9.1 Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za realizacje planu

W strukturach jednostek samorzadu terytorialnego, tj., samorzagddéw gmin i powiatdw funkcjonujg wydziaty,
stanowiska merytoryczne oraz jednostki organizacyjne, w ktérych kompetencjach lezy takze nadzori
prowadzenie réznych dziatan zwigzanych z organizacjg oraz realizacjg zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
Z ich funkcjonowaniem zwigzana jest takze wspétpraca z innymi jednostkami, m.in. w zakresie uzgodnien
czy realizacji projektow.

Koordynatorem gtéwnym realizacji Planu jest Gmina Jarocin, natomiast za realizacje Planu ZrownowaZonej
Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocin w zakresie dziatan i projektéow realizowanych
w granicach danej gminy odpowiedzialne s3 odpowiednie jednostki samorzadu terytorialnego poprzez
swoje wydziaty, stanowiska merytoryczne ijednostki organizacyjne, ktére s3, zgodnie z aktualnie
obowigzujaca strukturg organizacyjng, wtasciwe do spraw:

» urbanistyki i architektury,
organizowania i nadzoru publicznego transportu zbiorowego,

>

» inzynierii ruchu drogowego,
> inwestycji i/lub budownictwa,
>

infrastruktury drogowej,

lecz takze te niezwigzane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu i mobilnosci jak:

> wspotpracy zewnetrznej (samorzgdy gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja rzgdowa,
organizacje pozarzadowe itd.),

wspotpracy miedzynarodowej,

promocji oraz turystyki,

strategii rozwoju,

funduszy krajowych oraz europejskich,

gospodarki komunalnej,

ksztattowania i ochrony srodowiska,

VV VYV VY

zdrowia publicznego.

Kazda z Gmin MOF Jarocin zobligowana jest do przekazywania informacji i danych dotyczacych realizacji
Planu do Gminy Jarocin, ktére prezentowac je bedzie cyklicznie w formie monitoringu realizacji Planu. W
aspekcie zadan zwigzanych z drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi niezbedna bedzie
wspotpraca z odpowiednimi oddziatami terenowymi Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad,
Zarzadem Drég Wojewddzkich oraz Powiatowym Zarzgdem Droég.

Dodatkowo partnerami przy realizacji dziatan ujetych w Planie moga by¢ takze graniczace z MOF Jarocin
jednostki samorzadu terytorialnego — powiaty i gminy. Natomiast w przypadku inwestycji zwigzanych
z transportem kolejowym niezbednym partnerem przy ich realizacji jest spdtka PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. i Spotka Centralny Port Komunikacyjny.

Ideg wdrazania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest kombinacja dziatan infrastrukturalnych z
rozwigzaniami w zakresie zarzgdzania, organizacji, promocji, informacji ifinansowania w dziedzinie
mobilnosci. Dla usprawnienia realizacji Planu moze okazaé sie pozadane dokonanie zmian, modyfikacji lub
catkiem nowego podejscia w strukturze zarzadzania i podejmowania decyzji na obszarze MOF Jarocin na
przyktad poprzez:

» nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzadzania zrownowazong mobilnoscig,
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» wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-stanowiska (petnomocnik, koordynator, oficer
zrébwnowazonej mobilnosci),

» zmiany zakresu kompetencji istniejgcych jednostek organizacyjnych,

> inne poziome struktury zarzadcze (grupy robocze, zespoty zadaniowe, zespoty koordynujgce itp.).

9.2 Zrddta finansowania

Do realizacji dziatan przyjetych w ramach Planu wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie $rodkéw
finansowych. Zrédtami finansowania sg érodki wtasne oraz zewnetrzne. Srodki wiasne, ktérymi w ramach
uchwalanego budzetu dysponujg poszczegdlne gminy, pochodzg z dochoddéw biezacych (np. z podatkéw
lokalnych) i majatkowych (w tym np. ze sprzedazy majatku), przy czym zadania ujete w ramach wydatkéw
biezacych (np. organizacja transportu publicznego) nie moga by¢ finansowane ze sprzedazy majgtku gmin.

Przy ograniczonych mozliwosciach finansowania dziatan inwestycyjnych z dochodéw wtasnych gmin mozna
pozyskac srodki zewnetrzne. Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze srodkéw Unii Europejskiej lub
wyjatkowo niskooprocentowanych pozyczek dla miast i gmin wiejskich. (np. z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego) sprawiajg, ze miasta i gminy w mniejszym stopniu muszg positkowaé sie srodkami np. z
emisji wtasnych obligacji. Obecnie gtéwnym Zrédtem zewnetrznym umozliwiajgcym wspétfinansowanie
dziatan zwigzanych z mobilnoscia sg $srodki pomocowe z Unii Europejskiej mozliwe do pozyskania w ramach:

» programéw krajowych, w tym przede wszystkim z takich jak: Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS),

» programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027,
w tym z wydzielonych dla obszaru funkcjonalnego $rodkéw w mechanizmie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla obszaru MOF Jarocin,

» programdw Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej (Interreg),

» pozostatych programow wsparcia (PPW).

Podobnie jak w latach 2014-2020 trwajaca juz perspektywa finansowa na lata 2021-2027 przynosi ustalony
dla wojewddztwa wielkopolskiego maksymalny poziom dofinansowania na poziomie 85% wydatkéw
kwalifikowalnych. Mobilno$¢ miejska dalej jest jednak jednym z najwazniejszych punktéw nowej polityki
spéjnosci na najblizsze lata i utrzymanie dofinansowania na wysokim maksymalnym poziomie umozliwi
realizacje wiekszej liczby projektédw poprawiajgcych jakos¢ sSrodowiska i zycia.

Przyjecie na poziomie europejskim Krajowego Planu Odbudowy uruchomito takze dodatkowe $rodki w
ramach Unijnego Funduszu Odbudowy. Srodki te stanowia element programu modernizacji kraju pn. Polski
tad.

Poza srodkami unijnymi mozliwe jest pozyskanie srodkéw Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowego pochodzgcego z trzech krajow Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu, tj. Norwegii, Islandii i Liechtensteinu. Finansowanie zewnetrzne to takze
Srodki z budzetu Panstwa (BP), mozliwe do pozyskania w naborach organizowanych przez m.in.:

» Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),

> Wojewddzkie Fundusze Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSiGW),

» Urzedy Wojewddzkie lub poszczegdlne ministerstwa, np. w ramach Rzagdowego Funduszu Rozwoju
Drég czy Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA).
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Centralizacja panstwa w rzeczywistosci postpandemiczne;j jest takze celem programu Polski tad, w ramach
ktérego mozliwe jest pozyskanie przez gminy dodatkowych srodkdéw, m.in. na inwestycje czy wsparcie
zréwnowazonego rozwoju.

Zrédtem finansowania, ktére moze mie¢ coraz wieksze znaczenie w realizacji dziatan zwiagzanych z
mobilnoscia, sa réwniez $rodki prywatne (SP), mozliwe do pozyskania w ramach projektéw Partnerstwa
Publiczno-Prywatnego (PPP) lub samodzielnych inicjatyw podmiotéw prywatnych, takich jak, np.
udostepnienie hulajnég elektrycznych modelu wspétdzielonym. Szczegdtowy podziat odpowiedzialnosci za
realizacje poszczegdlnych zadan zostanie okreslony w ramach odrebnego dokumentu.

Strona | 70



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

10 Jak planujemy wdraza¢ PZMM — harmonogram

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocin bedzie wdrazany

wedtug harmonogramu realizacji dziatarh kierunkowych na lata 2026—-2040, ktéry zostat przedstawiony w

ponizszej tabeli.

Tabela 11. Harmonogram wdrazania SUMP na lata 2026—-2040

Rok

Dziatanie kierunkowe

Tworzenie wielofunkcyjnych centrow poprzez wprowadzenie ustug
publicznych i komercyjnych w otoczeniu weztéw przesiadkowych w
MOF Jarocin.

Realizacja ciggdw pieszo-jezdnych, w tym alejek miejskich i
osiedlowych (tzw. ,ulice-ogrody”, ,,woonerf”) oraz placéw zabaw
w wybranych lokalizacjach.

Poprawa jakosci drog lokalnych, w tym poprawa stanu i komfortu
podrézowania, poprzez zapewnienie odpowiedniego
bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, w
tym dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Realizacja inwestycji w pasie drogowym dla poprawy
bezpieczenstwa (np. oswietlenie ulic, przejsc dla pieszych, budowa
i modernizacja przystankéw autobusowych i chodnikdw).
Wspieranie i realizacja dziatan na rzecz zmniejszenia emisyjnosci
lokalnej gospodarki, budowa infrastruktury ,,szybkiego tadowania”
pojazddéw elektrycznych.

Poszerzenie oferty i usprawnienie obecnej komunikacji zbiorowe;j.
Budowa i rozwdj komunikacji zbiorowej niskoemisyjnej poprzez
zintegrowany system transportu miejskiego i podmiejskiego.
Zakup co najmniej 5 szt. taboru autobusowego lub zeroemisyjnego
na potrzeby obstugi transportu publicznego.

Wprowadzenie systemu optat parkingowych za pomocg aplikacji
mobilnej.

Budowa parkingéw P+R, B+R, K+R w tym parkingdw w rejonie
weztéw na terenie MOF Jarocin.

Budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych przy
parkingach P+R, B+R, K+R.

Rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej w powigzaniu

z obiektami uzytecznosci publicznej i sportowo-rekreacyjnymi.
Ujednolicone oznakowania dla szlakéw rowerowych

i turystycznych.

Tworzenie, budowa, przebudowa sieci tras rowerowych.

Budowa sieci bezpiecznych i wygodnych parkingéw rowerowych.
Opracowanie analizy potrzeb oraz uwarunkowan dla
wprowadzenia systemu roweru miejskiego na obszarze MOF
Jarocin.

Wdrozenie systemu roweru miejskiego na obszarze MOF Jarocin
(w tym z wykorzystaniem roweréw elektrycznych).

Uruchomienie systemu informacji pasazerskiej na terenie MOF
Jarocin.

Pakiet dziatan

1.2.

1.2.

1.2.

1.3.

1.3.

13.

1.3.

1.4.

1.4.

1.4.

2.1.

2.1.

2.1
2.1.

2.2,

2.2,

3.1
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Opracowanie interaktywnej mapy obrazujgcej system
transportowy MOF Jarocin (trasy rowerowe, miejsca parkingowe, 3.1.
szlaki piesze).

Opracowanie systemu umozliwiajgcego planowanie podrézy

i zakup biletéw transportu zbiorowego na terenie MOF Jarocin. 31

Tworzenie zwigzkéw miedzygminnych lub powiatowo-gminnych 3.1,

lub zawieranie porozumien w celu organizacji transportu.

Realizacja wspdlnych projektéw edukacyjnych dotyczacych 55

zrownowazonych i aktywnych sposobéw podrézowania.

Wypracowanie atrakcyjnych form promoc;ji i informacji 55

dotyczacych transportu i mobilnosci.

Zwiekszenie wspotpracy z organizacjami NGO. 3.2.

Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy instytucjami samorzgdowymi, 55

powiatowymi i wojewddzkimi.
Dotyczy

Kontynuacja dziatan juz realizowanych, ew. uzupetnienie planuo  wszystkich

dziatania wynikajgce z analizy wynikéw monitoringu. pakietow dziatan
kluczowych
Dotyczy

Wykonanie monitoringu realizacji planu, analiza wynikow. wszystkich

Aktualizacja SUMP. pakietow dziatan
kluczowych

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Dla zwiekszenia czytelnosci wdrazania SUMP wskazuje sie cztery projekty flagowe, ktére integruja dziatania
inwestycyjne, organizacyjne i promocyjne:

Projekt flagowy 1: Zintegrowane Centrum Mobilnosci/Przesiadkowe Jarocin — projekt obejmujgcy integracje
transportu kolejowego, autobusowego, rowerowego i pieszego oraz rozwdj parkingéw P+R, B+Ri K+R.

Projekt flagowy 2: Rowerowy PierécieA MOF Jarocina — projekt obejmujgcy rozwdj spdéjnej sieci tras
rowerowych taczacych Jarocin, miejscowosci wspomagajace, stacje kolejowe, szkoty, obiekty sportowej
tereny rekreacyjne.

Projekt flagowy 3: Transport autobusowy jako kregostup mobilnosci MOF Jarocina — projekt obejmujacy
poprawe czestotliwosci, regularnosci, dostepnosci i integracji komunikacji autobusowej, zwtaszcza w
relacjach Jarocin—sotectwa oraz Jarocin—gminy MOF.

Projekt flagowy 4: Bezpieczna Droga do Szkoty — projekt obejmujacy poprawe bezpieczenstwa dojs¢ i
dojazdéw do szkét, rozwdj stref uspokojonego ruchu, doswietlenie przejsé, ciggi pieszo-rowerowe oraz
parkingi rowerowe przy placéwkach edukacyjnych.

Strona | 72



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

W kolejnej tabeli okreslono harmonogram realizacji poszczegdlnych dziatan w formie wykresu Gantta.

Tabela 12. Harmonogram wdrazania SUMP — wykres Gantta

Harmonogram realizacji dziatan kierunkowych SUMP MOF Jarocin 2026—-2040

PRZESTRZEN

1.1.2 Centra wielofunkcyjne przy weztach

1.2.1 Ciagi pieszo-jezdne, woonerfy i place
zabaw

1.2.2 Poprawa jakosci drég lokalnych

1.2.3 Inwestycje BRD w pasie drogowym

1.1.1 Porozumienia dla organizacji transportu

3.1.1 System informacji pasazerskiej

3.1.2 Interaktywna mapa transportowa MOF

3.1.3 Planowanie podrdzy i zakup biletéw

1.4.1 Mobilne optaty parkingowe

1.4.2 Parkingi P+R, B+R i K+R

1.4.3 tadowarki EV przy parkingach

1.3.1 Redukcja emisji i szybkie tadowanie EV

1.3.2 Rozwdj oferty transportu zbiorowego

1.3.3 Niskoemisyjny transport miejski i
podmiejski

1.3.4 Zakup min. 5 autobuséw nisko-
/zeroemisyjnych

2.1.1 Infrastruktura piesza i rowerowa przy
obiektach

2.1.2 Ujednolicone oznakowanie tras

2.1.3 Budowa i przebudowa sieci tras
rowerowych

2.1.4 Bezpieczne parkingi rowerowe

2.2.1 Analiza systemu roweru miejskiego

2.2.2 Wdrozenie systemu roweru miejskiego

WSPOLPRACA | PROMOCIA
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3.2.1 Projekty edukacyjne dot. mobilnosci

3.2.2 Promocja i informacja o mobilnosci

3.2.3 Wspdtpraca z organizacjami NGO

3.2.4 Wspdtpraca samorzadowa i
instytucjonalna

MONITORING | AKTUALIZACIA

P.1 Kontynuacja i uzupetnienie dziatan

M.1 Monitoring i aktualizacja SUMP

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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11 Monitorowanie

Wskazniki zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej sa uzytecznym narzedziem dla miast i obszaréw miejskich,
pozwalajagcym okresli¢ mocne i stabe strony ich systemu mobilnosci oraz skupi¢ sie na obszarach
wymagajacych poprawy. W miare jak miasta i obszary miejskie kontynuujg opracowywanie Plandéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) i pracujg nad osiggnieciem celdw polityki UE, wazne jest, aby
ten postep byt udokumentowany, azeby takie osiggniecia staty sie widoczne. Jako$¢ procesu Planowania
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej mierzona jest za pomocg zestawu wskaznikdw monitorowania
postepow w realizacji dziatan oraz osigganiu celéw. Wskazniki monitorowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej pozwalajg na ciggte monitorowanie statusu dziatan wdrozeniowych oraz umozliwiajg
Sledzenie postepdw w realizacji dziatan i strategicznych celéw SUMP.

Komisja Europejska w Komunikacie COM(2021) 811 z grudnia 2021 okreslita rekomendacje dotyczace
pomiardow, obejmujacych co najmniej informacje o emisji gazéw cieplarnianych, zatorach komunikacyjnych,
liczbie ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych, udziale wszystkich rodzajéw transportu
oraz dostepie do ustug w zakresie mobilnosci, jak réwniez danych dotyczacych zanieczyszczenia powietrza
i zanieczyszczenia hatasem w miastach.

W ramach pierwszej, bazowej edycji Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Jarocin
rekomenduje sie przyjecie minimalnego wymaganego zestawu wskaznikéw rezultatu. Ponadto w zakresie
monitorowania i oceny przyjeto zestaw wskaznikdw produktu, na bazie dotychczas gromadzonych danych i
prowadzonych analiz.

W ponizszych tabelach zostat przedstawiony zestaw wskaznikdw rezultatu oraz wskaznikéw produktu dla
monitorowania realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Jarocin.
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Tabela 13. Wybrane wskazZniki rezultatu dla MOF Jarocin
Jednostka

Przewidywany

Nazwa wskaznika Wartos¢ Wartos¢

bazowa docelowa* trend

miary

1 Mieszkancy z bardzo dobrym lub Wzrostowy
dobrym dostepem do publicznego 25 28 %
transportu zbiorowego M
2 Liczba ofiar $miertelnych I. zgonéw / Spadkowy
w wypadkach komunikacyjnych 11,23 5,00 100 tys.
obszarze MOF Jarocin mieszk. V_W
3 Emisje gazéw CO, wtonach Spadkowy
cieplarnianych (CO; 23450 22 000 (ekw.)
w tonach (ekw.) w skali roku ﬁ
na 100 tys. mieszkancéw
Wskaznik emisji (kg PM kg PM 2,5 Spadkowy
2,5 ekw. w skali roku na 7 500 6 800 (ekw.)

[

100 tys. mieszkancow.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw wskaznikdw monitorowania realizacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej MOF Jarocin.

Tabela 14. Wybrane wskazniki monitorowania realizacji MOF Jarocin

Cel operacyjny Nazwa wskaznika Wartos¢ Wartosc Jedn. Przewidywany
bazowa dla docelowa dla trend
roku 2025 roku 2040*
Planowanie liczba zintegrowanych 0 2 szt. Wzrostowy
przestrzenne weztéw przesiadkowych
uwzgledniajace B
zmniejszenie
zapotrzebowania .
R udziat sotectw 15 25 % Wzrostowy
obstugiwanych
publicznym transportem B
zbiorowym w liczbie
wszystkich sotectw
Rozwdj uktadu udziat nowych inwestycji 50 75 % Wzrostowy
drogowego w drogowych
sposéb uwzgledniajacych B
zwiekszajacy budowe lub przebudowe
dostepnos¢ do ciggéw rowerowych
transportu w liczbie wszystkich
zbiorowego nowych inwestycji
i mobilnosci drogowych na terenie
aktywnej catego MOF Jarocin
udziat nowych inwestycji 50 75 % Wzrostowy

drogowych
uwzgledniajgcych
budowe lub przebudowe
chodnikéw w liczbie
wszystkich nowych
inwestycji drogowych na
terenie catego MOF
Jarocin

[
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Efektywne

zarzadzanie
przestrzenig
parkingowa

Rozwaj spoéjnej
sieci drég
rowerowych

i ciggow pieszych
Zeroemisyjny

transport zbiorowy

Wspétpraca
miedzygminna,
partnerstwo

i partycypacja
spoteczna

liczba parkingéw B+R 0 2
i P+R

liczba stref uspokojonego 0 2
ruchu na terenie MOF

Jarocin

taczna dtugosé ciggow 73,3 90,0
rowerowych w MOF

Jarocin

liczba autobuséw zero- i 0 12
niskoemisyjnych we

flotach operatorow

tacznie

wykorzystywanych do

Swiadczenia ustug

transportu

liczba przyjetych 0 2
wspolnych dla obszaru

funkcjonalnego dziatan

dot. komunikacji

miejskiej, gminnej

i powiatowej

Zrédto: Opracowanie wiasne.

szt.

szt.

km

%

szt.

Wzrostowy

R

Wzrostowy

X

Wzrostowy

R

Wzrostowy

e

Wzrostowy

[

Monitoring realizacji Planu do 2040 r. powinien zostac przeprowadzony trzykrotnie: w 2030 r. za okres 2026—
2030, w 2035 r. za okres 2031-2035 oraz w 2040 r. za okres 2036-2040. Za gromadzenie danych beda
odpowiedzialne poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego tworzgce MOF Jarocina, kazda w zakresie

swojego obszaru administracyjnego. Zebrane dane powinny by¢ przekazywane koordynatorowi wdrazania

SUMP w celu ich zbiorczego zestawienia, analizy oraz przygotowania raportéw z postepu realizacji Planu na

obszarze MOF Jarocina. Monitoring realizacji Planu do 2040 r. powinien zosta¢ przeprowadzony trzykrotnie:
w 2030 r. za okres 2026—2030, w 2035 r. za okres 2031-2035 oraz w 2040 r. za okres 2036—2040. Za
gromadzenie danych bedg odpowiedzialne poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego tworzgce MOF
Jarocina, kazda w zakresie swojego obszaru administracyjnego. Zebrane dane powinny by¢ przekazywane
koordynatorowi wdrazania SUMP w celu ich zbiorczego zestawienia, analizy oraz przygotowania raportéw z
postepu realizacji Planu na obszarze MOF Jarocina.
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Ponizej w tabeli przedstawiono metodologie pomiaru wskaznikéw rezultatu i wskaznikéw produktu.

Tabela 15. Definicje wskaznikow monitorowania realizacji MOF Jarocin

Wskazniki rezultatu

Mieszkancy z bardzo dobrym Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkaricow  Pomiary witasne JST
lub dobrym dostepem do MOF Jarocin, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii

publicznego transportu prostej (dla autobuséw i analogicznych sSrodkéw

zbiorowego transportu publicznego) lub 833 m w linii prostej

(dla kolei) od miejsca zamieszkania majg dostep
do przystankéw zapewniajgcych bardzo dobry
dostep do transportu zbiorowego i (2) potowy
mieszkancéw, ktérzy w odlegtosci jak w pkt. (1)
maja dostep do przystankdw zapewniajgcych
dobry dostep do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkaricow obszaru
SUMP.

Dla miast MOF Jarocin dostep bardzo dobry to
powyzej Srednio 6 potaczen na godzine od 6:00
do 20:00 (w sumie w grupie przystankéw w
zasiegu), dostep dobry to powyzej srednio 4
potaczenia na godzine. Dla Gmin MOF Jarocin
dostep bardzo dobry to powyzej srednio 4
potaczenia na godzine od 6:00 do 18:00, dostep
dobry to obstugiwane przez transport publiczny
przystanki zapewniajgce mniej niz Srednio 4
potaczenia na godzine.

Liczba ofiar Smiertelnych Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach Policja/BDL GUS

w wypadkach komunikacyjnych  komunikacyjnych w skali roku / 100 tys.

w MOF Jarocin Mieszkancow.

Cykl emisji CO2 Emisje gazow cieplarnianych (CO2 w tonach Wyniki pomiaréw JST
(ekw.) w skali roku na 100 tys. Mieszkancéw. MOF Jarocin lub wyniki

publikowane przez GIOS

Emisje zanieczyszczen Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na  Wyniki pomiaréw JST

powietrza ze wszystkich 100 tys. Mieszkancow. MOF Jarocin lub wyniki

rodzajow transportu publikowane przez GIOS

pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i niespalinowe dla
PM 2,5) w miastach MOF
Jarocin

Wskazniki produktu

liczba zintegrowanych weztéw Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych JST MOF Jarocin
przesiadkowych — przystankéw komunikacyjnych réznych

rodzajow transportu publicznego (np.

komunikacji wojewddzkiej, powiatowej,

gminnej, miejskiej, kolejowej, autobusowej)

zlokalizowanych w MOF Jarocin. Wskaznik

prezentowany tgczng liczbg obiektéw w MOF

Jarocin.
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udziat nowych inwestycji
drogowych uwzgledniajacych
budowe lub przebudowe
ciagoéw rowerowych w liczbie
wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego
MOF Jarocin

liczba parkingéw B+R i P+R

liczba stref uspokojonego ruchu

na terenie MOF Jarocin

taczna dtugosc ciggow
rowerowych w MOF Jarocin

liczba autobusow zero-

i niskoemisyjnych we flotach
operatoréw tacznie
wykorzystywanych do
Swiadczenia ustug transportu

Dtugos¢ w km zmodernizowanych, JST MOF Jarocin
wyremontowanych drég, ulic, w ramach,
ktérych przebudowano/ wybudowano
dodatkowo droge rowerowa, ktérych realizacja
zakonczyta nie wczesniej niz 1 stycznia 2026 r.
Wskaznik prezentowany w liczbie kilometrow
nowych/ zmodernizowanych/
wyremontowanych drég ulic w ramach, ktérych
przebudowano/ wyremontowano/
wybudowano droge rowerowa np. 10
kilometréw.

Liczba parkingéw P+R oraz parkingdw B+R JST MOF Jarocin
wybudowanych w JST MOF Jarocin tacznie. W
przypadku, kiedy inwestycja w danej lokalizacji
obejmuje parking P+R oraz B+R, nalezy liczy¢ je
osobno jako dwa parkingi. Wynik podawany jest
facznie dla catego OF i obejmuje sume
wszystkich parkingdw P+R oraz B+R w danym
roku

Liczba wszystkich istniejacych stref JST MOF Jarocin
uspokojonego ruchu (np. strefa TEMPO-30,
strefa zamieszkania, woonerfy) w kazdej JST
MOF Jarocin prezentowana tgcznie dla MOF
Jarocin. Poszerzenie/rozszerzenie istniejacej
strefy ruchu uspokojonego nie stanowi czynnika
tworzgcego nowa strefe — nie wlicza sie ona
woéwczas ponownie do liczby kolejnych nowych
stref

Wskaznik prezentowany w liczbie
funkcjonujacych stref uspokojonego ruchu
oznaczonych odpowiednimi znakami drogowymi
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ruchu
drogowego np. 5 stref uspokojonego ruchu.
taczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych drég  JST MOF Jarocin
dla rowerdw, tj. drég dla rowerdw, drég dla
pieszych i roweréw (dawniej ciggi pieszo-
rowerowe), paséw ruchu dla roweréw

i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Dtugos¢ drog
dla rowerdéw liczona jest jako ich przebieg w
jednym kierunku, tym samym dtugosc tras
rowerowych potozonych po dwéch stronach
drogi liczona jest podwdjnie (zgodnie

z metodyka GUS).

Do wskaznika nie zalicza sie turystycznych tras
rowerowych (tzw. szlakéw rowerowych).
Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 100
km drég dla roweréw w MOF Jarocin.

Liczba autobuséw zero- i niskoemisyjnych Operatorzy obstugujacy
(autobusy z silnikami spetniajgcymi co najmniej
norme emisji spalin EURO 6, autobusy z

linie komunikacyjne
o charakterze
silnikami elektrycznymi, silnikami napedzanymi uzytecznosci publicznej,
wodorem oraz z silnikami spetniajgcymi norme
emisji spalin EURO 6D i wyzszg) we flotach

wszystkich operatorow obstugujacych linie

organizowane przez
Organizatorow
publicznego transportu
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komunikacyjne o charakterze uzytecznosci zbiorowego w MOF
. publicznej w MOF Jarocin. Jarocin
liczba przyjetych wspdlnych dla  Liczba zawartych porozumien miedzygminnych JST MOF Jarocin
obszaru funkcjonalnego dziatarn  w zakresie transportu zbiorowego
dot. komunikacji miejskiej, prezentowana tacznie dla MOF Jarocin, nalezy
gminnej i powiatowej takze zlicza¢ porozumienia zawarte z gminami
nie wchodzacymi w sktad MOF Jarocin.
Wskaznik prezentowany jako liczba ogdlna
zawartych porozumien dot. organizowania
publicznego transportu zbiorowego przez gminy
MOF Jarocin np. 2 porozumienia.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

W przypadku stwierdzenia, ze warto$¢ wybranego wskaznika ulegta pogorszeniu, wtasciwe jednostki

podejma dziatania naprawcze lub w uzgodnieniu z interesariuszami Planu zaktualizujg obowigzujacy Plan.

Strona | 80



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

Spis tabeli, wykresdw, fotografii, map, rysunkéw

Spis tabel

Tabela 1.5tan liczby IUANOSCi (2014/2024) ........euveeeeeeeeeeeeeee et e e e e e et e e e e e eeaaaaees 11
Tabela 2. Prognoza zmian liczby ludnosci obszaru funkcjonalnego w perspektywie 2044 roku .................. 11
Tabela 3. Zmiany dtugosci drég rowerowych w gminach MOF Jarocina w latach 2018-2023 (w km) ......... 19
Tabela 4 Liczba linii autobusowych obstugujacych obszar MOF Jarocina wedtug przewoznika................... 21
Tabela 5. Elementy analizy SWOT w kontekscie systemu zréwnowazonej mobilnosci..........cccuvveeeeiinnnnnee. 34
Tabela 6. Analiza SWOT dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina. .....cccccoeecviveeeeiiiiiinieeeeeeinninen, 35
Tabela 7. Kryteria oceny scenariuszy rozwoju systemu transportowego MOF Jarocina..........cccevvvvvvvnnnnnnnn. 44
Tabela 8. Wielokryterialna ocena scenariuszy rozwoju systemu transportowego MOF Jarocina................. 44
Tabela 9. Pakiety i priorytetyzacja dziatat wdrozeniowych dla PZMM dla MOF Jarocin .......ccccccceeuvevennnnnns 54
Tabela 10. Macierz oceny dziatan KierunkOWYCh. ........oovveviiiiiiiiii s 65
Tabela 11. Harmonogram wdrazania SUMP na lata 2026—2040 .........cccooeiiiiiee e 71
Tabela 12. Harmonogram wdrazania SUMP — WyKres Gantta .........c.eeeeeeeeiiiiiiieieeeeniiieeee e e sesiieeeee e s 73
Tabela 13. Wybrane wskazniki rezultatu dla MOF JAroCin .......cooeeuviiiireiiiniiiiieeee e eesiiiee e ssireeee e e s 76
Tabela 14. Wybrane wskazniki monitorowania realizacji MOF JaroCin............coooeeeeeieeeeeiececececccccenanens 76
Tabela 15. Definicje wskaznikdw monitorowania realizacji MOF JaroCin ......cccoeeeevievviviiiiiene e, 78

Spis wykreséw

Wykres 1. Struktura respondentéw badania ankietowego wedtug ptci i wieku (N =622) ......oevvvvevvvveveeennnnn. 8
Wykres 2. Prognoza liCzby TUANOSCI ......uiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e et e e e s et e e e e s e aabees 12
Wykres 3 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,W mojej gminie/miescie nie wystepujg istotne problemy
Z PArKOWANIEM." 2 (N2 822) oottt e e e e e e e e e e e e aeeeaaaeaaaaaeaeaaaeaaaaaaeeaaaaaaans 16
Wykres 4 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,System drdg rowerowych jest dobrze rozwiniety;
korzystajac z niego, czuje sie bezpiecznie i koMfortowo."? (N = 622) .....ccceeeiiiiiiiieie e 20
Wykres 5 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,W mojej gminie potrzebne jest centrum przesiadkowe
umozliwiajgce wygodng zmiane srodka transportu”? (N = 622) .....ceeeeereieieiiiiiieieieeeeeeeeee e, 24
Wykres 6 Dynamika wzrostu liczby samochoddéw osobowych na terenie powiatu jarocinskiego oraz powiatu
SrEAZKIEEO (201372023) ..cciieiiiiiieee e e ettt ——————————————————ataataaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeaaaaaaaaaaaas 26
Wykres 7 Dynamika wzrostu liczby motocykli na terenie powiatu jarocifnskiego oraz powiatu sredzkiego
(201372023) .eeieieieeeeiiiee ettt e e e s b et e e h b e e e e a bt e e e e b bt e e s abbae e s ab e e e s anbaee e e bbaeeenbteeennreeas 27
Wykres 8 lle samochoddw znajduje sie w Panistwa gospodarstwie domowym? (n = 622) ......ccccceeeeeennneee, 27
Wykres 9 Na ile zgadza sie Pan/i ze stwierdzeniem: ,,Na drogach w mojej gminie/miescie wystepuje duzy
ruch pojazddw CIeZaroWYCh"? (N = 622) ....uuiiiiiiiiiiiiee ettt e e e s sttt e e e e e ssbrbeeeeeeeeas 31
Wykres 10 Liczba wypadkdw na obszarze MOF JaroCina ........ccoeeeeieieieiiiiiiniinrirnrnrerarserereeeseseereeeeeeeeeeees 32
Wykres 11 Ranni i ofiary $miertelne w wypadkach drogowych na obszarze MOF Jarocina ............ceeeeeeee... 33
Wykres 12 Podziat zadan przewozowych W MOF JAroCin .........cceuuiuiiiieieeiieeeiiiiccie e e e e e e e 39
Wykres 13 Podziat zadan przewozowych — scenariusz podstawowy (BAU) .......cccoevcvviieeeeeiiiiineeeeeeeeecenne 40
Wykres 14 Podziat zadan przewozowych — SCENAriUSZ rOZWOJOWY ........uuuuuuurmenenrnrrrerrirrnrerrrererrrrrrreereeeeeeees 42
Wykres 15 Podziat zadan przewozowych — scenariusz realistyCzny........ccccceeeverurrveiniiiiiriiiieeerereeeeeeeeeeeeeens 43
Spis map

Mapa 1. Jednostki samorzagdowe objete Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru FUNKCIONAINEZO JAOCING ...uveiiiiiiiiiiiite ettt e e ettt e e e s ettt e e e e s s sttt e e e e e sesbbbeaeeeesessnbaneeeesssnans 5
Mapa 2. Obszar ptatnego parkowania oraz wykaz lokalizacji parkomatéw w miescie Jarocin (a) i Zerkéw (b)
................................................................................................................................................................ 17
Mapa 3. Zasieg sieci kolejowej na terenie MOF JaroCina.........uuuueieeieeeieeiiiiiiiiee e eeeeeevveee e e e e eeeaane e 22
Mapa 4. Lokalizacja stacji tadowania pojazddéw elektrycznych na terenie miasta Jarocin.........ccccccevvvnnnnes 29

Spis rysunkow
RYSUNEK 1. CYKI SUMP ...ttt e e e e e e e e e e e eeeeeaaaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaesesesesssasasasaaaasasnsnnnnnnnnnnsnnnsnnnnes 7

Strona | 81



Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Jarocina

Rysunek 2. Btedne koto nieprawidtowego planowania przestrzennego.........cccuueeeeeeiiiiiiiieieieniiiiiiieeee e 13
Rysunek 3. Btedne koto nieprawidtowej polityki parkingOWej .........cccuuveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 15

Strona | 82




	Spis treści
	1 Wprowadzenie
	1.1  Obszar MOF Jarocina

	2 Proces opracowania dokumentu
	2.1 Badania ankietowe CAWI
	Kroki, jakie zostały wykonane w celu opracowania SUMP – kalendarium

	3 Analiza stanu mobilności na obszarze MOF Jarocina
	3.1 Liczba ludności – prognozowane zmiany
	3.2 Planowanie przestrzenne w kontekście mobilności
	3.3 Parkowanie a zrównoważona mobilność
	3.4 Ruch pieszy i osoby o szczególnych potrzebach
	3.5 Transport rowerowy
	3.6 Transport zbiorowy
	3.6.1 Komunikacja gminna, powiatowa i ponad powiatowa
	3.6.2 Kolej jako „kręgosłup” systemu transportu zbiorowego
	3.6.3 Wpływ inwestycji CPK/KDP na mobilność MOF Jarocina

	3.7 Węzły przesiadkowe, przystanki autobusowe
	3.7.1 Oddziaływanie przystanków

	3.8  Transport indywidualny – samochodowy
	3.8.1 Samochody elektryczne
	3.8.2 Hulajnogi elektryczne oraz urządzenia transportu osobistego (UTO)

	3.9 Transport towarowy
	3.10  Bezpieczeństwo w ruchu drogowym
	3.11 Stan mobilności – podsumowanie

	4 Analiza SWOT
	5 Scenariusze rozwoju systemu transportowego
	5.1 Scenariusz podstawowy (BAU)
	5.2 Scenariusz rozwojowy
	5.3 Scenariusz realistyczny
	5.4 Ocena wrażliwości scenariuszy

	6 Wizja rozwoju mobilności
	6.1 Model Mobilności MOF Jarocina 2040

	7 Cele rozwoju
	8 Zasady wdrażania planu
	9 Sposób realizacji działań
	9.1 Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za realizację planu
	9.2 Źródła finansowania

	10 Jak planujemy wdrażać PZMM – harmonogram
	11 Monitorowanie
	Spis tabeli, wykresów, fotografii, map, rysunków
	Spis tabel
	Spis wykresów
	Spis map
	Spis rysunków


